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1 Einleitung

1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Mit der Erstellung eines zukunftsfahigen und nachhaltigen Radverkehrskonzeptes verfolgt
die StadtReesdas Ziel, den Radverkehrsanteil inadgebiet auf insgesamt25% am
GesamiModal-Splitbis 2035 anzuheberer Wunsch und die Notwendigkeit einer klima
und umweltvertraglichen Mobilitét, der demographische Wandel und ein zunehmendes
Gesundheitsbewusstsein in der Bevolkerung erfordern etérkung der Nahbereichs
mobilitét. Rees weist bereits aufgrund déachentopographischen Bedingungen ideale
Voraussetzungen zum Radfahren.auf

Ziel des vorliegendeonzeptesst es, éne mdglichst lickenlose, sichere, attraktisewie
komfortableRadvekehrsinfrastrukturfir den Alltagsradverketau schaffenDurch gezielte
MafRnahmenwiedenNeubau, Umbau odekusbau vorRadwegensoll langfristig deRad-
verkehrsanteilam Modal Spliterhéht werden. Eine zusammenhéngende Bewertung des
vorhandenen Radvkehrsangebotes stellt die Grundlage fir die Entwicklung von konkreten
und umsetzungsfahigen MaRnahmen dar. Neben der Uberpriifung des Radverkehrsangebo-
tesgemald den aktuellen Regelwerk@®RA, RS, StVO etc.) sind auch die Aspekte der Er-
reichbarkeit vorbedeutenden Quellen und Zielen &. Schulen, Versorgungsstandorte, 6f-
fentliche Einrichtungen) zu prifeBPartber hinaus werden auatie Schnittstellen zwischen
demRadverkehr und dem OPNV herausgearbeitet.

Das Radfahren hgiositiveAuswirkungen auf die Meschen und deren UmwelDie Griinde
fur die Forderung des Radverkehrs sitatherauch tber die Aspekte des Klimaschutzes hin-
aus vielfaltig

9 Radfahren bieteeine sichereumweltfreundlicheund effizienteForm derMobilitat.

1 Radverkehhat einen positiverEffekt auf die Gesundheiind fordert Aufenthaltsund
[ SoSyaljda t AGNG Ay {GNRGSY 6aft SoSyasgSNIS {(iNRGSaL

1 Radfahrene leisten einen erheblichen Beitrag zum Klimaschutzsieemissionsfrei
unterwegssind und weder Luftschadstoff@reibhausgase ausstoRenah Larm verur-
sachen.

9 Darlber hinaus bietet das Radfahreime eigenstandigéorm derMobilitat in (fast)
allen Bevdlkerungsgruppen. Das Fahrrad als gunstiges, individuelles und flexibles Ver-
kehrsmittel zeichnet sich daher durch einen einfachen ZugangjtiérVielzahton
Menschen aus.

1 Radfahrerbendétigtim Vergeich zum mabrisierten Verkehdeutlich weniger Platz im
StraBenraumAuch die bendétigten Parkraumflachen fallen fur Fahrrader geringer aus
als fur den Kf¥/erkehr.Die Verlagerung von Pkiurzstreken aufdas Fahrragntlas-
ten somit nicht nur Strafl3en, sondern auch den haufidiait besiedelten Gebieten
vorzufindenderParkraumdruck. Déber hinatsist dasAbstellen von Fahrradern deut-
lich glnstiger bzw. kostenlos.

91 DieVerlagerungen von Pkiurzstecken auf den Radverkehr kdnnen einen Beitrag zur
Staureduzierung leisten

Das Konzepbietet eine planerische Grundlage fir die kommendand zehnJahre. Dabei
werden verschiedene Handlungsfelder betrachtet, die sich niciitauf straRenbauliche
Mafnahnen konzentrieren. Neben der Radverkehrsinfrastrukirden auclstrategische
(flankierendd MaRnahmen wie beispielsweise Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation
berlcksichtigt

Die stark zunehmende Anzahl aBlkes und Pedelecs verandert die Verkehrtghutzung

in Deutschlandinsbesondere seit d&COVIBL9-Pandemie Hier hat das Radfahren einen
regelrechten Schub erfahrerDie Fahrradhandlerinnen undhéndler waren in den
Sommermonater2020 und 202kegelrecht ausverkauft. Inwiefern sich dies auch dief
Alltagsmobilitdt der Bevdlkerung auswirkt, ist abzuwarterd zu untersuchenAllerdings
kann die Modifizierung und Optimierung der Ragrkehrsinfrastrukturen die
Fahrradnutzung deutlich attraktiver gestalten, deren Anteil erhdhen und damit einen
Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Seitel
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Biszum Jahr2030 sollen inNordrheinWestfalen (NRWijlie Treibhausgasemissionen im
Vergleich zm Jahr1990 halbiert werden. Auf bundesweiter Ebene entspricht dies rund
65,0Mio. t CQ weniger gegenliber dem Ausgangsjahr 19%@rdemHintergrund defest-
gelegtenKlimaschutzzielesowie der Klimaneutralitat gibt es inzwisch@cht nur vom Land
NordrheinWestfalen sondern auch vom Bund eine Vielzahl von FérdermaRnahmen zum
Ausbau der Radweg&ur Inanspruchnahme dieser Forderteitistin den meisten Fallen
das Vorliegen eines stadtischitobilitdts- bzw. RadverkehrskonzepsVoraussetzung.

1.2 Vorgehensweise

Das vorliegendeRadverkehrskonzept wurde sukzessive und in einem dialogbasierten
Arbeitsprozesgiemeinsam mit der Stadérwdtung Reesund dem Planungsbiroobiro
stadtVerkehdé aus Hilden erstellt. Die Bearbeitung setzt sich aus mehreren Bausteinen
zusammen

Einfuhrend werden im Rahmen derBestandsaufnahme siedlungsstrukturelle,
saziodemographische und infrastrukturelle Gegebeitbn der StadtReesdargestellt, auf
derenGrundlage wichtige Quellnd Zielgebiete im Alltagsradverkehr ermittelt werd&mur

Verfligung gestellteonzepte und Studieneppen Aufschlussiber bereits geplanteund

laufende MalRnahmen im Stadtgebiet.

Die Erambeitung einer Netzkonzeptiommit Schwerpunkt auf demlltagsradverkehisetzt

sich aus verschiedenen Bewertungskriterien zusammen. Unter Berlcksichtigung
bedeutender Quellen und Ziele wird ein Wunschliniennetnhéind von Luftlinien)
abgeleitet und priorigrt, welches die Ortsteile von Reesund ihre angrenzenden
Kommunen miteinander verbindet. Das abgeleit¢abstrakte Wunschliniennetz wird in
einem weiteren Schritt auf das bestehende Strafietm umgelegt.

Mithilfe von definiertenQualitatsstandardgfiir den Radverkeherfolgt anschlieend eine
Mangelanalyseder Streckenfiihrungen auf dem kategorisierten Netz (Analyser@tand-
lage bildet neben der durchgefiihrten OnliBeteiligungmittels einer interaktiven Karten-
anwendung die eigene V@rt-Befahrung Die Méngelanalyse zeigten Handlungsbedarf
an Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten auf.

Im Anschlussdaran werden infrastrukturelle MaRahmernvorschlageim Rahmen des
MaRnahmenkonzeps zur Behebung der Defizite entwickelt, die anhand von Karten und
Tabellen dargestellt werden. Neben der detaillierten Verortuthgy Malinahmewverden die
Méngel beschrieben, Mafahmen benannt Kostenschatzungen vorgenommemd ein
Umsetzungszeitraurfiir den Malinahmenvorschlagmpfohlen Das Mal3hahmenkonzept
wird durch ein flankierendes Malinahmenkonzepterganzt, das wa. Fahrradboxen,
Serviceangebotesowie die Fortflhrung und Neuinitierung von Kampagnhen und
Offentlichkeitsarbeibeinhaltet

Zur Evaluierung der Malinahmenumsetzung wird das Konzept durctCeimteolling- und
Verdetigungsstrategieabgerundet,um dauerhaft eine Erfolgskontrolle und Prozessan
passung zu ermdglichen.

In Abbildung 1.2L ist der Ablaufplan zur Erstellung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes
dargestellt.

1 Quelle:Presseund Informationsamt der Bundesregieru@022): Themen. Energie und Klimaschutz. Klima-
schonender Verkehr.

Seite2
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1.3 Beteiligungsverfahren

Ende 07/2021

1. Online-Biirgerbeteiligung

07/2021 bis
1. Projektgruppe 09/2021
10/2021
1. Birgerveranstaltung
in den Ortsteilgruppen 11/2021bis
12/2021
Zwischenstand Ausschuss /
2. Projektgruppe
ASESHERE 01/2022 his
04/2022

3. Projektgruppe

Ende 04/2022

2. Online-Biirgerbeteiligun,
g Sung bis 15.05.2022

2. Blirgerveranstaltung

25.04.2022
Gesamtstadt
4. Projektgruppe 09.08.2022
Vorstellung im Ausschuss 01.09.2022

Ablaufplan des RadverkehrskonzegiStadtRees

Durch eine fruhzeitige Einbindung mdglichst vieBeteiligter sowie Interessenvetreter

und -vertreterinnen kann nicht nur die Akzeptanz eines Uber viele Jahre wirksamen
Konzeptes gesteigert, sondern auch ein 6ffehttitswirksames Signal gesetzt werdan
Rahmen der Konzepterarbeitung wurden folgende Beteiligungsverfahren durchgefihrt:

9 Interne Abstimmungemit der Verwaltung
1 OnlineBeteiligungmittels einer interaktiven Kartenanwendurflyleldeplattform

RADar)

1
9 Projektgruppensitzungen

1.3.1 Projektgruppe

Burgeveranstaltungerauf Ortsteil und Gesamtstadtebene

Zu Beginn wurde eine Projektgruppe gebildet, welche sich aus Mitgliedern der
Ratsfraktionerinklusive dem Birgermeistesus Akteuren der Stadtverwaltung sowie dem
Allgemeinen Deutscha& FahrradClub eV. (ADFCiKreisverband Klevand jeweils einem
Vertreter der Radsportvereine RG Haldern 03 und Radsportclub Tornado Rees zusammen-
setzte Auf dieser Ebene wurde ein fachlicher Konsens Uiber die verschiedenen Inhalte des

Radverkehrskonzeptes erzielt.

Nachfolgend sind die Inhalte d8itzungen der Projektgrupmkargestellt, welchéis auf die

vierte Sitzungonline stattfanden:

Seite3
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1. ProjektgruppensitzungAuftaktveranstaltung mit Bestandsanalyse und Herleitung eines
Wunschlinennetzes und Netzkategorisierung fiir den Radverkehr anhand verschiedener
Quellen und Ziele im Stadtgebiai. &. Raumstruktur, Arbeitsplatzschwerpunkte). Nach
einer Vorstellung der Vorgehensweise bestand die MoéglichWéinsche und Anregungen

zu benennendie bei der Konzepterstellung Beriicksichtigung finden sollten. Zudem wurde
das Vorgehen degrstenBirgerbeteiligung thematisiert.

2. Projektgruppensitzung:In der zweiten Sitzung wurden die Ergebnisse aus der
Burgerbeteiligung auf Ortsteilebene sowiee dVorgehensweise bei der Erarbeitung von
MaRnahmenvorschlagen vorgestellt.

3. Projektgruppensitzungin der dritten Sitzung wurden allgemeine Fuhrungsformen und
Qualitatsstandards im Radverkehr vorgestellt, die auch in der Stadt Rees zukinftig zur
Anwendung kommen kodnnen. Anschlieend wurden die Maflnahmenvorschlage an
Radverkehrsanlagen und Knotenpunktéhematisiert. Im Vorfeld der Veranstaltung
wurden die MaBnahmenvorschlage an die Beteiligten der Projektgruppe tbermittelt.

4. Projektgruppensitzung:Im Vorfeld zur vierten und abschlieBenden Sitzung der
Projektgruppe wurden neben den Uberarbeiteten Maflinahmentabellen zu den
Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten auch die flankierenden Maf3nainrrenm eines
eigenstandigen TextbausteinsrsendetDie Uberabeitung der Manahmentabellen fuRte

im Wesentlichen auf den Rickmeldungen von den Teilnehmenden der Projektgruppe selbst
sowie den Anmerkungen aus der zweiten Blrgerveranstaltung. Hier konnten sowohl vor Ort
als auch im Nachgang der Veranstaltung von darg&innen und Blrgern Anregungen
online abgegeben werden. Fiir die Uberarbeitung der MaRnahmentabellen wurden die
jeweiligen Anmerkungen zunéchst auf ihre Umsetzbarkeit hin geprift und dann eine
Entscheidung bzgl. der Aufnahme in die finalen MaRnahmenbgketroffen.

1.3.2 Meldeplattform RADar!

Die Meldeplattform RADar! wurde von der Stadt Rees kurz nach Projektstart zur Verfligung
gestellt und zum 01September2021 fur die Bevolkerung frei gegeben. Auch nach Ablauf
des Projektes kdnnen Interessienteeiterhin Anmerkungen Uber diese Plattform an die
Stadtverwaltung Ubermitteln.

RADar! ist eine Meldeplattform des KlirBéindnis bei der Blrgerinnen und Birgérre
Anregungen, Kritiken und Vorschlage fur den Radverkehr in Rees zu benennen, indem sie
eine Markieung auf einer Karte setzeAlle interessierten Birgerinnen und Burger erhalten
nach vorheriger Registrierung die Mdglichkeit, sich zu folgenden Themen zu &uf3ern:

Oberflache,

Verkehrsbeschilderung/ Markierung/ Beleuchtung,
Radwegweisung,

Behinderung,

Verkehrsfiihrung,

Strafenbauarbeiten,

Lichtsignalanlage (Ampel),

Abstellanlagerund

sonstige Hinweise.

=4 =8 =8 -4 -4 -8 -4 -8 -9

Gleichzeitigkann die Offentlichkeit iiber den Bearbeitungsstatus (unbearbeitet, derzeit in
Bearbeitung, erledigt, keine Umsetzung magliciigrmiert werden Wichtig ist dabei, dass
die Stadt auch nach Fertigstellung des Konzeptes diese Seite weiter piledtutzung des
OnlineTools lauft insgesamt Uiber einen Zeitraum von zunéchst zwei Jahren.

Die Auswertung derzahlreicherEintragebezieht sich auflen Zeitraum voml. September
2021 bidd3.November2021im Rahmerder Bestandsaufnahm®&ereits am 10November
2021 wurden die Burgerveranstaltungen auf Ortsteilebedarchgefuhrt bei denen auch
Uber die Eintrage Gber RADar! berichtetinde. Insgesamkonnten bis dahirl13 Eintrage
zu unterschiedlichen Themerverzeichnet werden, denenll4-mal von anderen
bdziT SNAYYSY dzyR bdziT SNy TAEIS2-H)AYY(H 62NRSYy Aad o6af Al Sa
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Abb. 1.32-1 Eintrage Meldeplattform RADavbm 1. September 2022 b8s November 204

Die meisten Eintrage wurden unter der Kategdieherheitgetatigt 7 Eintrage) gefolgt

von den Kategorien Netzliicke (20 Eintrage) und Baulicher Zustand (18 Eintréatgy)Ka-
tegorie Sicherheitvurden u. a. die fehlende Beleuchtung an Radgen oder auch die Rad-
verkehrsfiihrung an klassifizierten Straf3en auf3erorts angemerkt. In der Kategorie Netzliicke
tauchen die fehlenden Verbindungentlang von Kreisund Lan@sstraRen auf, wie B.an

der StraRdReeserward oder der Anholter Strael@8). Beim Baulichen Zustarsihdbspw.

die Verbindungen von Bienen nach Rgesannt wordenAlle Anmerkungen werden ge-
sammelt und in einer Art Themenspeicher der Stadtverwaltung Rees Ubergeben. Somit ge-
hen keinerlei Eintrage verloren, falls diese nicht uttetbar im Konzept beriicksichtigt oder
nach Abschluss der Bestandsaufnahme im November 2021 getétigt worden sind.

In der nachfolgenden Karis.Abb.1.32-2) sind die Eintrége verortet, die bis zu8. No-
vember 202lauf der Meldeplattform RADar! eingeggen sind.

Seiteb
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Abb. 1.32-2 Meldeplattform RADar!Stadt Rees

1.3.3 Burgerveranstaltungen

Im Rahmen der Bearbeitungisase ist es von hoher Relevatie Biirgemnen und Burger

der Stadtfriihzeitig mit in den Planungsprozess einzubinden. Im Zuge dessen wurde zu
Begim im Rahmen der Bestandsnd Mangelanalys@eben der Meldeplattform RADar!
eine erste Bilrgerveranstaltung auf Ortsteilebene durchgefiihrt. In der zweiten
Veranstaltung auf Gesamtstadtebenewurden die MalRnahmevorschlage fur das
Radverkehrskonzept vorgeditel

Seite6
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ErsteBurgerveranstaltungn auf Ortsteilebene

Die ersten Birgerveranstaltungn fandenim November2021 auf Ortsteilebengeweils von
19:00 bis 20:30 Utstatt. In der Angabe der Teilnehmerzahlen sind Akteure aus der Stadt-
verwaltung Rees nicht beriickhtigt.

1 Haldern, Hafferund Mehr am 10. November 202im Gasthaus Tepfert in Haldern
(23 Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

1 Reesund Esserderam 22. November 2(2im Birgerhaus Rees
(11 Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

1 Millingen, Empel, Bienemnit Grietherbuschund Grietherortam 25. November 202
im Blrgerhaus Bienefl6 Teilnehmerinnen und Teilnehmer)

Nach einerkurzen Vorstellung de beauftragten Birosvurden dieVorgehensweise und
Ziele des Radverkehrskonzeptedie Bestandsaufnahmesowie die Mangelanalse
vorgestellt An verschiedenen Stelltafeln wurden tUbesnkrete Probleme, Méngel, Ideen
und Wunsche des Radwegenetzes Rees diskutiert und Anmerkungen schriftlich
festgehalten

Abb.1.3.21 Erste Birgerveranstaltun@ild 1) Abb. 1.3.22 Erste BirgerveranstaltundBild 2)

Zweite Bilrgerveranstaltungauf Gesamtstadtebene

Eine weitere Birgeeranstaltungwurde im Rahmen der Maflinahmenkonzepticam

25. April 2022 imBurgersaal der Stadt Reesenfalls von 19:00 bis 20:30 Whurchgefiihrt.

In dieser wrden dieMalRnahmenvorschlage des Radverkehrskonzeptegestelltund in
einem Dialog mit den Burgerinnen und Blrgam Stellwandererortert. Insgesamt haben

23 Burgerinnen und Burgemn der Veranstaltung teilgenamen. An Stelltafeln konnten sich

die Bugerinnen und Birger vertiefend Uber die einzelnen MaRnahmenvorschlage
informieren, weitere Ideen einbringen und die MalRnahmen priorisie@mdem bestand

fur alle Interessierten und vor allem diejenigen, die am Abend der Veranstaltung verhindert
waren, die Mdglichkeit, sich via Onlindlattform der Stadt Rees zu den einzelnen
MaRnahmenvorschlagen zu Wort zu melden. Die entsprechenden Unterlagen waren online
einsehbar (Manahmentabellen und Karten). Die Nutzung der zweiten Online Beteiligung
war bis zum 15Mai 2022 méglich.

Abb. 1.3.23 ZweiteBurgerveranstaltung(Bild 1) Abb. 1.3.24 ZweiteBurgerveranstaltungBild 2)

Die Anregungen der Birgerinnen und Birger aus den beiden Veranstaltungen wurden im
Nachgangiach Prifung undbwégung miden Teilnehmaden der Projektgruppén das
Konzepteingearbeitet.
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fur die Stadt Rees
besteht in der Analyse der Ausgangslage. Damit einher geht die Untersuchung der
siedlungsstrukturéén und soziodemografischen Gegebenheiten. Die genaue Betrachtung
der Ausgangslage ermdéglicht es, wichtige Quaid Zielgebiete im Alltagsradverkehr zu
ermitteln, um Aufschluss Uber das Mobilitatsverhalten der Einwohnerinnen und Einwohner

in der Stadt Res zu erhalten.

2.1 Raum und Siedlungsstruktur

Das Radfahren bzw. das individuelle Radverkehrsverhalten wird durch verschiedene
Faktoren beeinflusst. Unter anderem wirken sich die Siedlungsdichte und die Topographie
auf das Mobilitdtsverhalten und damit auetuf das Radfahren der Bevélkerung aus. Die
flache Topographie und gute Erreichbarkeit @etsteileuntereinander bieten bereits gute
Voraussetzungen zum Radfahren.

2.1.1 Lage und Topographie

Rees ist eine kreisangehorige Stadt des Kreises Kleve am untedarrN@&n und liegt im
Nordwesten des Landes Nordrheaivestfalen. Rees grenmbrdéstlichan die Niederlande

im Norden an den Kreis Borken, und im Westen 8iiden arden Kreis WeseUmliegende
Stadte im Uhrzeigersinn beginnend vom Nwastén sind Emmerickam Rhein, Isselburg,
Bocholt, Hamminkeln, Wesel, Xanten, Kalkar und Kleve. Stidwestlich wird das Stadtgebiet
durch den Rhein begrenzt. Auf einer Flache ddkmz2leben rund 21000 Einwohnerinnen

und Einwohne(EW)(Stand 12/2021%

Die eher landlich gefgte Kommune besteht aus acht Ortsteilen: Bieriempe] Esserden
Haldern, Haffen, MehnMillingen und Rees. Siedlungsschwerpuakiilden dabei dieOrt-

steileReeggemeinsam mit Esserden (9.200 EWaldern(5.143 EW)Millingen (2.881 EW)
und Mehr (2.180EW)3

Der hochste Punkt in Rees liegt beiridiber NHN. Aufgrund der flachen Topographie
bietet Rees dahesehrgute Voraussetzungen zum Radfahréndem ist die Stadt aufgrund
der Lageam Niederrhein sowie den landschaftlich reizvollen Rausiebelielter Ziel und
Ausgangspunkt firRadburen entlang des Rheins bis in die Niederlande oder ins
Ruhrgebiet.

2 Quelle:Information und Technik Nordrheiwestfalen (T.NRW)2022): Kommunalprofil Rees, Stadt. Kreis
Kleve, Regierungsbezirk Diisseldorf, Gemeindetyp: Kleine Mittelstadt.

3 Quelle: StadtUmBau GmbH (2020): Dorfentwicklungskonzept Millingen.
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Abb. 2.1.11 Flachennutzunégrees
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In Reestehenaktuell dreigroRereProjekteim Bau und Wirtschaftsbereich an.

91 Ferienpark Reeser Meer
9 StadtgartenQuartier am Delltor
1 Ausbau der Bahnstrecke Emmerich/NL bis Oberhausen (Bdtinié

In der Reeser Innenstadt wird am Eingangstor der historischen Innenstadt das ehemalige
Areal der NIAG und der Deutschen Poét einer Flache von rund 10.300 stidtebauich
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gestaltet. Neben Einzelhandel soll auf dem GelanMlehnen, Gewerbe und Industrie er-
mdglicht werden?

Der Ferienpark Reeser Meer soll girichnamigerNaherholungsgebiegteiner durch Aus-
kiesung entstandeneund anschlieend renaturierteWasserflachgentwickelt werden.

Das Areal befindet sich im Osten des Stadtgebietes stidlich des Ortsteils Haldern und nérd-
lich von Haffen. InMarz 2022 wurde seitens der Politik in einer Sondersitzung des Rates
einstimmig beschlossen, dass mit ddARISSA Gmbein Feripark entwickelt werden

soll®

2.1.2 Bevolkerungstruktur

In Rees leben aktuell rund 21.000 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand 12/2020). In
Abbildung 2.1.2 sind die Einwohnerzahlen na@rtsteilendargestellt. Knapp44 % der
Bevolkerung lebin den Ortsteile Rees und Esserden, 404bin den Ortsteilen Empéfal-

dern und Millingen.

Ortsteil Einwohnerzahlen

Rees+Esserden 9.200
Haldern 5.143
Millingen 2.881
Mehr 2.180
Haffen 985
Bienen 911
Empel 511

Abb. 2.1.21 Einwohnerzahlen nacBrtsteilenin Ree§

Seit dem Jahr 1990 war die Stadt Rees zunachst durch Zuwéchse geisrilgtlahr 2007
die Einwohnerzahleteicht zurtiickgegangesind (vgl. Abb. 2.1.2). Bis zum Jahr 2030 ist
ein weiterer Rickgang der Bevdlkerung prognostiziert. Gemaf IT.NRW wiidwiadEer-
zahlbis zum Jahr 2048uf ca.19.832Einwohnerinnen und Einwohner schrumpfen.

4 Quelle: Stadt Rees (2022pProjekt: StadtgarterQuartier am Ddlor. Abrufbar unter: www.stadt
rees.de/bauenwirtschaft/aktuelle projekte/stadtgartenquartie-am-delltor/

5 Quelle: Stadt Rees (2022): Projekt: Ferienpark Reeser Meer. Abrufbarwmterstadtrees.de/bauenwirt-
schaft/aktuelleprojekte/ferienparkreese-meer/

6 Quelle: StadtUmBau GmbH (2020): Dorfentwicklungskonzept Millingen. Rees.
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Bevolkerungsentwicklung Rees 1990 bis 2020
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Jahr

Abb. 2.1.22 Bevolkerungentwicklungn Reeszwischen den Jahretf90 bis2020

2.1.3 Arbeitsplatzstandorté Wichtige Gewerbestandorte

Wahrend Rees in der Vergangenheit atlem durch die Tabakindustrie gepragar, stellt
heute derBereich Tourismusinenwichtigen Wirtschaftszweig daiAufgrund der verkehrs-
glunstigen Lagbietet die Stadt ReedanebenPotenzial fir Gewerbetreibende. Im Stadtge-
biet sindBetriebe und Gewenssstandortendérdlich des Ortsteils Rees entlang de8Bso-
wie Speditionsund Logistikbetriebe in Empel und Millingen ebenfallsianB67 undder
L469angesiedelt

Insgesamt belauft sich die Zahl sozialversicherungspflichtiger Bescha#tigtérbeitsot
auf 5.400 Personen (Stand 12/2028) den grofRten Arbeitgebern gehérana. die Stadt-
verwaltungsowie Betriebe imHotel und GastgewerbeRund 51% sind im Dienstleistungs-
gewerbe tatig, ca. 266 im Bereich Handel, Gastgewerbe sowie Verkehr und Lagerei

7 Quellen: Landesbetrieb Information und Technik Nordri&lestfalen (2022): Kommunalprofil Rees, Stadt.
Kreis Kleve, Regierungsbezirk Disseldorf, Gemeindetyp: KleireshAidit.
Landesbetrieb Information und Technik Nordrh#ifestfalen (2022)Bevdlkerungsvorausberechnung 2021
bis 2050 (Gemeinden) na@eschlecht Gemeinderr, Stichtag(Stand 06/2022).

8  Quelle:Information und Technik Nordrheiwestfalen (IT.NRWR022): Kommunalprofil Rees, Stadt. Kreis
Kleve, Regierungsbezirk Diisseldorf, Gemeindetyp: Kleine Mittelstadt.
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Abb. 2.1.31 Gewerbe und IndustrieflacherlRees

Die Gewerbegebiete im Stadtgebiet von Rees sind lber @@ 8nhgebunden, die als
bedeutsame NoreSiidAchse Rees und Esserden sowie Empel direkt anbindet. ®fe B
verbindet Rees zudem mit den benachlertKommunen Isselburg, Kalkar und Xanten. Die
Gewerbegebiete stellen bedeutende Alltagsziele im Pendlerverkehr dar.
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2.1.4 Pendlebeziehungen

Rees weistin negatives Pendlersaldo v8r812 Personen auf, &i. es pendeln taglich mehr
Menschen aus dem Stadtgeb zum Arbeiten aus als umgekehrdnsgesamt 3.540
Berufseinpendler stehen  7.452 -auspendlern  gegeniber. Besonders hohe
Pendlerverflechtungen bestehen in dégrenzenderKommunen Wesel, Emmerich am
Rhein sowie Bocholt, Hamminkeln und Kleveden nachsthenden Abbildunge2.1.41
sind die Pendlerbeziehungeter sozialversicherurgpflichtig Beschéaftigen der StadtRees
mit mehr als 100 taglichen Pendlerinnen und Pendiargestellt.Es ist zu vermuten, dass
viele deralltédglichenWegein die angrenzendeNachbarkommunemit dem privaten Pkw
zuruickgefuhrwerden

1 Wesel(555
1 Emmerich am Rhei#99)
1 Hamminkeln(433)

Emmerich am Rhein Isselburg Bocholt
499 % 244 248

Hamminkeln
433

Xanten
214

Abb. 2.1.41 Berufseinpendlein die StadRee$§

In Abb. 2.1.2 sind die Auspendlergemeinden mit mehr als 100 Auspeimtien und-
pendlerndargestellt. Zu den stéarksten Auspendlergemeinden gehdren:

1 Wesel(1.139
1 Emmerich am Rheif®80)
1 Bocholt(753

9 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nbein-Westfalen(2022). Berufeinpendler (Tagespendler)
nachGeschlecht, Entfernung ur@uellgZiel - Gemeinder, Stichtag ReeqStand 06/209).
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Emmerich am Rhein Isselburg Bocholt
980 508 753

Hamminkeln
487

Diisseldorf Duisburg
180 307

Abb.2.1.42 Berufsauspendleaus derStadt Ree$

2.2 Wichtige 6ffentliche und soziale Einrichtungen

Kurze Wege spielen fir die Versorgung @dirgerinnen und Blrger einer Stadt eine
entscheidende Rolle. Altere Menschen und Eltern mit ihren Kindern sowie in zunehmendem
MaRe auch Menschen, die bewusst auf das Auto verzichten, sind darauf angewiesen, ihren
Alltag auch ohne ein Auto meistern zu ké&mn Nahmobilitét leistet damit einen wichtigen
Beitrag zur Sicherung der Grundversorgung im Wohnumfeld. Neben der Siedlungsstruktur
nehmen daher auch wichtige offentliche und soziale Einrichtungen Einfluss auf die
Ausrichtung des zukinftigen Radverkehramgest Zu nennen sind hier:

1 Offentliche Einrichtungen
1 Versorgungsstandorte
9 Freizeiteinrichtungen

9 Schulstandorte

Offentliche Einrichtungen

Zu den Offentlichen Einrichtungen z&hlen unter anderem Verwaltungseinrichtungen, Polizei
und Feuerwehr. Nicht nur durctlen hohen Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von
Berufstétigen stellen diese Einrichtungen bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungen
dar. Die Offentlichen Einrichtungen in der Stadt Rees verteilen sich Uber das gesamte
Stadtgebiet, wenngleich die Aafal an Einrichtungen stark variiert. Siad im Ortsteil Rees
sechs Einrichtungen angesiedelt, gefolgt yeweilsdrei in Haldernund Millingensowie
jeweilszwei in den weiteren Ortsteilen mit Ausnahme von Essefggh Abb. 2-1).

10 Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nbein-Westfalen (2022) Berufsauspendler
(Tagespendler) nadBeschlecht, Entfernung ur@@uelle/Ziel Gemeindery, Stichtag ReeqStand 06/209).

Seitel4
biro stadtVerkehr



Erées

Radverkehrskonzept fur die Stadees o niederhein

} Rieing, Vorgmmen

Oude
lsselstreek

Isselburg
Emmerich
am Rhein

=

T~ < AMillingen
@@
o5

Bienen &

Esserden

N \@ﬁ%dem

Kalkar Hamminkeln

Xanten

)

Radverkehrskonzept fir die Stadt Rees

Offentliche und soziale Einrichtungen
i) Verwaltung @ Jugendtreff

% Polizei

@ Feuerwehr
@ Blicherei
@) seniorenheim

Bearbeitung:

blro stadtverkehr o 15 20 Kiometer 0

Abb. 22-1 Offentliche EinrichtungeiRees

Nahversorgung

Ein weiterer Einfluss in Bezug auf die alltaglichen Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung in
Rees besteht in der Verteilung der Nahversorgungsstandorte. GemafR des
Landesentwicklungsplans Nordrhaiestfalen (LEP NRWist die Stadt Rees als
Grundzentrumausgewiesen, ch. eineGrundversorgung mit Gitern désglichen Bedarfs

ist gegebert!

1 Quelle: Ministerium fiir Wirtschaft, InnovatiorDigitalisierung und Energies Landes Nordrheiwestfalen
(2020): Landesentwicklungsplan Nordrh#ifestfalen (LEP NRW).
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Abb. 22-2 VersorgungsstandortBees
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o

Im Stadtgebiet vonReesliegen verschiedene Versorgungsschwerpunkte. Der zentrale
Versorgungsereich befindet sichin der Altstadt von ReesDas Gebiet umfasst den
Marktplatz (einschlieRlich Rathauspwie die Dellstral3e und ifeilen die Fallstral3e und die
Stral3e KirchplatzAn der Rheinpromenade sind gastronomische Betriebe angesiedelt.
Zusatzlth sind in denOrtsteile Haldern Mehr und Millingen Nahversorgungsentren
vorhanden?*?

12 Quelle:Dr. Donato Acocella Stadind Regionalentwicklung (2015): Gutachten als Glamel zur Fortschrei-
bung des Einzelhandelskonzeptes der Stadt Rees.
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Freizeiteinrichtungen

Kultur- und Freizeiteinrichtungemehmen als Zielgebiete im Radverkehr ebenfalls eine
wichtige Rolle ein, wenngleich diese in dem vorliegenden nkept eher eine
untergeordnete Rolle spielerDie wesentlichenEinrichtungenverteilen sich lber das
gesamte Stadtgebiet, starkere Konzentration jedoch in der historischen Altgadden
Kultur- und Freizeiteinrichtungen iReesgehéren unter anderem (VgAbb. 22-3):

i Stadtbad Reesnd Sportanlagen
1 Historische Altstadt und Rheinpromenade Rees (Stadtmauer, Tirme, Kirchen, Boden-

RSY1YlFf a!yY . NNBSZ dzyi SNANRAAOKS YIFaSYlFIdaGSyzx {1 dz LIidz
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Abb. 22-3 Kultur- und FreizeiteinrichtungeRees
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Schulstandorte

Schilerinnen und Schiiler sind stérlas Erwachsenauf das Verkehrsmittel Fahrrad
angewiesen, da ihre Mobilitatsvoraussetzungen wegen eines fehlendesBhwerscheins
eingeschrankt sind. Sie werden ntiten taglichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des
Konzeptes besonders beriicksichtigt. Eine gute Erreichbarkeit der Schulen mit dem Fahrrad
starkt die Akzeptanz der Fahrradnutzung und kann eine Verringerung deruHdl
Bringverkehre mit derPkwzur Folge hiaen. Im vorliegenden Konzept haben Grundschulen
eine eher untergeordnete Relevanz, da Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr den
Gehweg benutzen muissen und bis zum 10. Lebensjahr den Gehweg benutzen durfen.

Oude
lsselstreek

Isselburg
Emmerich
am Rhein

S

~ ~ U Millingen

Bienen S

Esserden

Kalkar Hamminkeln

i

Radverkehrskonzept flir die Stadt Rees
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Q Grundschule

e Gymnasium
e Hauptschule

Realschule
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Abb. 22-4 SchulstandortRees
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Insgesamt gibes inRees sechSchulermmit insgesamt 2.410 Schulkindern. Die weiterfiih-
renden Schulen ballen sich im Ortsteil Regg.(Abb. 2-4):

9 Drei Grundschulen an vier Standorten mit 710 Schilerinnen und Schilern
1 Eine Hauptschule mit 325 Schillerinnen und Schiile
9 Eine Realschule mit 760 Schulerinnen und Schilern
1 Ein Gymnasium mit 610 Schulerinnen und Schilern

2.3 Stral3en, Schienenund Schnellbusnetz mit Bezug zum Radverkehr

Mobilitat und Verkehr sind eiwichtiger Aspekunserer heutigen modernen Gesellschatft.
Zkunftig ist es von hoher Bedeutundie Fortbewegung zu sichern und 6kologisch zu
gestalten.Die Bedeutung des motorisierten Verkehrs zeigt sich zum einen am Stadtbild
Reeswelches durch eine Vielzahl klassifizierter Straf3en durchzogepumnitdum andeen

an den sehr guten Anbindungen an das regionafeliberregionale Stral3ennetz.

Reesweist eine gute Anbindung an das regionale Stral3ennetzrdiferfligtebensoliber

einen Autobahnarschlussan die A3 in Richtung Emmerich am Rhein/ Niederlande und
Hamninkeln, Wesel und das Ruhrgebi&ie B67 stellt als bedeutsame Noi@idAchse

eine Verbindung von Rees nach Millingen sowie regional nach Isselburg, Kalkar und Xanten
her. Zuséatzlichwird Uber die L7 die Stadt Reesowohl mit Bienen und Haldern als auch
regional mit Emmerich am Rhein und Wesel verbunden.

Autobahnen
1 A3 (Emmerich am RheigWeselg Oberhauseh

Bundesstral3en
1 B67(Reeg Bocholt¢ Rhedeg Borken)

Landesstral3en

1 L7 (Emmerich am RheigBieneng Esserdery Rees; Halderng Hamminkelng Wese)
1 L458 (Bienerg Millingeng Isselburg)
1 L459 (Isselburg Millingen¢ Haldern)
9 L468(Haldernc Isselburg)

1 L469 (Millingeng Empel)
Kreisstral3en

T K7

T K6

T K11

T K19
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Abb.2.3-1 Klassifiziertes StraBennd®ees
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Reeshat jeweils einenBahnhaltepukt in den Ortsteilen Millingen, Empelund Haldern.
Diese werden von ddRegionalexpredisie REL9 angefahren, welche die Staieesunter
anderem in Richtung Arnhem (Niedertis) und Diisseldodnbindet Die Bahnhaltepunkte
werden werktagssowie auch am \aécherende stiindlich angefahren Die Entfernung
zwischen demBahnhof EmpeReesund der Reeser Altstadt betragtind 50km. Ab
Oberhausen Hbf besteht Anschluss an den Fernverkehr.

Die Stadt Rees verfligt Uber ein ausgebautes Busliniennetz, welches jedoth ke
zusammenhéngendes Stadtbusnetz mit eigenem Betrieb darstellt, sondern Uber die
Stadtgrenze hinaus von verschiedenen Verkehrsbetriebena.(uNiederrheinische
Aktiengesellschaft (NIAG) und der Regionalverkehr Niederrhein Goettigbenwird. Die
Interessen der Stadt Rees missen daher mit anderen Kommunen abgestimmt werden.
Ergénzend dazu verkehrt auf der StregkascherRees und Goch ein TaxiBus auf Bestellung
(OnDemandVerkehr). Das OPNWind SPN\Wetz ist in der nachfolgenden Abbildung
dargestellt (gl. Abb. 2.33).

Linie Streckenverlauf

Arnhem Centraat Emmerichg Millingen (b Rees), EmpetReesg Haldern
RE 19 (Rheinl)¢ Weselg Friedrichsfeld (NiederrheirgVoerde (Niederrheing
Dinslakerg Oberhausen Hbf, Duisburg Hhf¢ Disseldorf Hbf

Abb.2.3-2 Linie und Streckenverlauf des Schiepersonennakerkehrs
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Abb.2.3-3 OPNVund SPN\NetzRees

2.4 Bestehende Radwegerouten iRees

Insgesamt durchqueren die StadRees zahlreiche regionale und Uberregionale
Radwegerouten. Das landesweit ausgeséhtiel Radverkehrsnetz NRW ist gemafl? den
Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Nordffestfalen

(HBR NRW) ausgeschildert. Dartiber hinaus ist das Radfahren nach Knotenpunkten geman
niederlandischem Vorbild méglichwelches im Kreiskleve ungesetzt wurde Das
einheitliche System ermdglicht eine flexible Tourenplanung mit einem flachendeckenden
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Knotenpunktsystem in Nordrheiwestfalen. An den Knotenpunkten sind Ubersichtstafeln
und Orientierungstafeln mit Knotenpunktnummern instaltiedie aufzeigen, welcher
Knotenpunkt als nchstes angefahren werden karder die Moglichkeit geben,iel Route
kurzfristig zu &nderninsgesamfinden sich im Kreis Kleve 160 Knotenpunkttafeln,adié
einem Streckennetz von Uber 1.000n verteilt sind

Durch das Stadtgebiet und rund umRees verlaufen zudem zahlreiche touristische
Radrouten.

Radrouten inRees

1 Zahlreiche Rundtouren (Planetenroute, Abendroute, Auf dem Weg zur Freiheit, Alt-
rheinroute, Skulpturenroute, 7 auf einen Streich, Burgen und Saipss

1 Weiterfuhrende Themenrouten (Natur pur, Die Klassische Route auf dem Rheinrad-
weg, In die Schweiz, Deich und Dunen, Kult(o)ur, Zwei Briicken Zwigchen Rhein
und Niers, Grenzverkehr Tour, Zur Issel und Aa

Regionale Freizeitrouten
1 3-FlisseRoute

Ubemegionale Themenrouten
1 NiederRheinroute
1 Rheinradweg

Der Verlauf der bestehenden Radrouteshder Abb.2.4-1 zu entnehmen. Diese verlaufen
mit Lucken durch das gesamte Stadtgebiet in die benachbarten Kommunen.
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Abb.2.4-1 Bestehende (touristischéjadouten Rees

2.5 Bestehende Radverkehrsinfrastruktur

EBikelLadestationen sind im gesamten Stadtgebiet \Reesvorzufinden, insbesondere
entlang der radtouristischen FahrradrouteRadfahrendehaben die Moglichkeijtihr E
Bike/ Pedelec an verschiedenen Staga aufzuladenDie Ladestationen liegen in der Regel
unmittelbar an gastronomischen Betriebemder Hotels bei welchen Radfahrerund
Radfahrerinnetbei ihrer Rast bequem ihr Fahrrad aufladen kénrfarséatzlich bestednam
Markt, am Dofplatzin Esserdenan der Trafostation Grietherbusch sovden Birgerhaus
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in BienenMoglichkeien zur Aufladungles EBikes/ Pedelec&in Fahrradverleih der griinen
NiederrheinrRaderfindet sichin Haldernund an der Touristeninformation in Rees.

Komfortable und sichere Rabstellanlagen kénnen die Attraktivitit des Radfahrens
erhéhen Aus diesem Grund sind an d8ahnhaltepunkterEmpe] Millingen und Haldern
sowie amBusbahnhof Rees sogenannte Mobilstationen geplant, um die verschiedenen
Verkehrsmittel des Umweltverbundes Aombinieren (vgl.hierzuKap.5.1). An diesen
Mobilstationen finden Radfahrer im Regelfall Gberdachte und geschitzte Abstellmdglich
keiten fur ihre Fahrréder,-Bikes oder Pedelecs.

2.6 Erreichbarkeiten

Die Erreichbarkeit von bedeutenden Quellen und Ziedpielt neben der vorhandenen
Infrastruktur eine wichtige Rolle bei der Nutzung dreghrrads Daher wurde eine Analyse
der Erreichbarkeit deBahnhaltepunkte undler Altstadt von Reesorgenommen Hierfur
wurden Radien von 2,5 bis 5,0 kim die entsprechenen BereichegezogenDabei kdnnen
Distanzen bis 2,6m durchschnittlich in gut 205 Minuten zurickgelegt werden. Fir bis zu
5,0km lange Strecken kénnen dabei20 Minuten Fahrzeit angesetzt werden. Die Fahrzeit
variiert je nach Fahrgeschwindigkeit un@ugenverlauf (bspw. Zeitverluste an Knoten
punkten).Die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeithwankt stark zwischeb0-25 km/h

mit einem konventionellen Fahrrad (keirBike/ Pedelec).

Mit einem EBike/ Pedelecsind auch Geschwindigkeiten von Uber K8/h maoglich
wodurch sicldie Reisezeit nochinmalverkirzt so dass auch der Aktionsradius erweitert
werden kann. Mit elektrischer Unterstiitzung sind durchaus Distanzen von bis zkni0,0
maoglich, womithahezu das gesamStadtgebiet von Rees abgedecktav

Die Ergebnisse sind in der folgenden Abbildung dargesititAbbildungzeig deutlich,
dass Rees fahrradfreundliche Distanzen aufweistVom Ortskern aus sind die
Bahnhaltepunkte Empel und Haldegnt 5,0 km Luftlinie entferntund somit in rund 2680
Minuten erreichbar.
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Abb.2.6-1 FahrraddistanzeRRees

2.7 Bisherige Konzepte unBlanungen

In den vergangenen Jahren hat die StBdteseinige Anstrengungen unternommen, e
Klimaschutz und insbesondere die nachhaltige Mobilitat zu férdern. Im Folgenuldn w
daher auf bisherige Konzeptend Planungen eingegangen. Hier spielt insbesondiiee
Fortfihrung der Betuw4.inie aus den Niederlanden auf dem Abschnitt Oberhausen

hem, welcher dreigleisig ausgebaut wirdnd die damit einhergehenden baulichen
Verarderungen und Verkehrsfuhrungen in den jeweiligen Ortskernen eine bedeutsame
Rolle (vglKap. 2.7.2).
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2.7.1 Dorfentwicklungskonzept Millingen

Der Ortsteil Millingen wird in den kommenden Jahren aufgrund des geplanten Ausbaus der
Bahnstrecke Oberhauselrnhem (drittes Bahngleis fur den Guterverkehr) und damit
einhergehenden neuen StraBenverkehrsfihrungen und dem Bau einer ortskernnahen
Bahnuberfiihrung groRe Anderungen erfahf@mufgrund dessen wurde in den vergange-
nen Jahren ein Dorfentwicklungskonzept fiir dems€il Millingen erstellt, um die Attrakti-

vitat von Millingen zu stérken

2.7.2 Bauprojektein der Stadt Rees

Ausbaustrecke (ABS) Oberhaus@nnhem (Fortfiihrung BetuwelLinie)

Fur den dreigleisigeusbau der Bahnstrecke Oberhaus&mhem sind verschiedene
MaRrnahmen geplant. Diese umfassen insbesondere die Beseitigung der bestehenden
Bahniibergange mit Ersatz durch Eisenbahniibad unterfihrungen sowie MalBhahmen
zum Schallschutz.

Die Strecke ist in mehrere Planfeststellungsabschnitte (PFA) aufdétaeiltRahme des
dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Oberhauseimemwerden auf dem Gebiet der
Stadt Rees im Bereich der Bahntrasse verschiedene MalRnahmen durchgBiéghdritte
Gleis wird in Rees auf einem grofiten Teil der Strecke siidwestlich der bestehdprisEn G
verlegt.

Im Zuge des dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Oberh&uskamist es erforderlich,

die bestehenden Bahniibergange (BU) zu schlieRen und durch Eisenbahniiberfiihrungen
(EU) oder StraReniiberfiihrungen (SU) zu ersetzen. Auf Reeser Statsjedimsgesamt

zwolf Bahnubergéange zschlieRen welche folgendermalRen ersetzt werden sollen. Diese
MaRnahmen befinden sich teileweise im Bau und teilweise in Plafiagd: 17.08.2022)

Die BU sind hierbei auf Reeser Stadtgebiet in Richtung Emmefipréahlt.

f BU Antonieweg (Ersatz durch SU Antonieweg cani§0dostlich; im Bau)

f BU Alt Sonsfeld (Ersatz durch EU Sonsfeld firful3Radverkehr, Bau von Seitenwe-

gen parallel zu Bahnstrecke; im Bau)

BU Sonsfeld (Ersatz durch EU Sonsfeld fii @ Raderkehr; in Bau)

BU Bahnhofstraie (Ersatz durch EU BahnhofstraRe canifidwestlich; im Bau)

BU Schlaghecken (Ersatz durch EU BahnhofstraRe cen 4&@0stlich; im Bau)

BU Alte HeerstraRe (Ersatz durch SU Alte HeerstraRe; in Planung)

BU Heerener Wedfsatz durch SU Alte HeerstralRe; in Planung)

BU Verbiicheln (privater BU, Ersatz durch EU fiir Viehbetrieb can B68dwestlich; in

Planung)

BU Reeser StrafRe (Ersatz durch EU fiir fu Radverkehr; in Planung)

BU Anholter Strale (Ersatz durch EU fiir-leu@ Radverkehr sowi8UAnholter

StraRe(L458n)fur Autoverkehr; in Planung)

{1 BU BruchstraReEfsatz durch EU Anholter Strae fiir Raatl FuRverkehmit Anbin-
dung an bestehende Anholter Stral3e, Neue Trasse Anholter StraRéNierkehr in
Planung)

1 BUAlter Deichweg (Ersatz durch SU; in Planung)

=A =4 =4 -4 -4 -4

=a =4

Zuséatzlich werden folgende EU und SU im Zuge des dreigleisigen Ausbaus ausgebaut:

f EU/ SU Brahmelsgraben (Verbindung des Grabens, zusatzlich Okodurchlass zur Bio-
topvernetzungund fur Tierquerungen; im Bau)

f EU Aspler Landwehr (Ausbau; in Planung)

1 EU Laackhauser Landwehr (Ausbau; in Planung)

1 EU Millinger Landwehr (Ausbau; in Planung)

8 Quelle: StadtUmBau GmbH (2020): Dorfentwicklungskonzept Millingen.
4 Quelle: DB Netze (2022): Ausbaustrecke Emmeiserhausen.
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f EU Anholter StraRe (Neue Trasse Anholter StraRe, ausgefiihrt durch StraBen.NRW; in
Planung)

Ortsumgehung Millingen im Zuge dé&BS ObeghausenArnhem

(Fortfihrung BetuwelLinie)

Durch die SchlieRung des BU HauptstraRe/ Anholter Strafe und der Errichtung einer
Bahnunterfiihrung ausschlieBlich fir Radfahrerinnen und Radfahrer sowie FuRgangerinnen
und FuRganger wird eine neue Ortsumgehl#b8n noérdlich des Ortskerns errichtet. Im
Zuge dessen werden ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Millinger StraBR&8)L
BruchstralRe, eine Bahnuberflihrung sowie ein weiterer Kreisverkehr an der Anholter Stral3e
(L458) ostlich der StraRe Schaffeld errichtegrden. Die neue Ortsumgehung wird von der
Millinger StraRe (458) bis zur Rampe, welche dstliche des Briickenbauwerks ubausgie
baustreckeanschlief3t, einen gemeinsamen Gaind Radweg im Zweirichtungsverkehr
aufweisen(2,50m Breite/ 2,75m Breite Briicknbauwerk) Im Zuge der Neutrassierung der

L 458 erfolgt von der RaiffeisenstralRe bis zum neuen Kreisverkehr nahe der StraRe Schaffeld
eine Herabstufung der bisherigen Hauptstral3e und Anholter Stral3e als Landesstral3e in eine
kommunale StrafRe. Die Baulasitierschaft in diesem Bereich obliegt somit kiinftegder

Stadt Rees.

Bahnhofstral3e in Haldern

Der derzeitige BU an der BahnhofstraRe in Haldern wird ebenfalls geschlossen und durch
eine Unterfihrung ersetzt. Hierfur wird die Halderner Stral3é5Q) in énen Trog gelegt.

Von dort zweigt dieeu trassierteBahnhofstral3ebis zur Weseler LandstraBeqLab. An

der neuen BahnhofstraRe wird ein gemeinsamer Gehd Radweg im Zweirichtungs
verkehr errichtet.

Emmericher Landstral3e in Bienen

Im Zuge des barriefreien Ausbaus der Haltestelle Bienen im gleichnamigen Ortsteil
werden beide Busbuchten zu Buskaps mit taktilen und visuellen Elementen umgebaut.
Hierzu wird die Ostliche Haltestell@rdlichder CobrinkstralR&ichtung Stden gegeniber
der anderen Bushalstelle verschoben. Die Querungshilfe mit Mittelinsel bleibt erhalten
und wird ebenfalls mit taktilen und visuellen Elementen versehen. Zuséatzlich wird eine
weitere, barrierefreie Querung an der Cobrinkstral3e errichtet. Die beiden bew.
umgebauten Haltstellen erhalten jeweils zwei bzw. drei Fahrradbiigel.

Y 4 H {\
\ 1% >
\ &
% ,,,: ot
el U
.

Abb. 2.72-1 Planungen Emmericher Landstraf3e (L7) im Bereich der Cobrinkstral3e

2.7.3 ADFGFahrradklimatest2020

In demalle zwei Jahrstattfindenden Fahrradklimdest, der vom ADFC durchgefuihrt wird,
belegt die StadtReesim Jahr 2020mit einer Gesamtbewertung voB,1 bundesweit den

7. Platz von insgesamt 41Brten in den Stadtgrdl3enklasse 20.000 bis 50.000 Einwehner
innen und Einwohnern. Im Vergleich zur vorherigen Erhebung @it &iner Note von 3,0)
weist kaum eine Veranderung auf.

Insgesamt nahmefd52 Personen an der Befragung zur Radverkehrsinfrastruktur teil. Am
besten bewertet wurdedie gedffneten Einbahnstralen in Gegenrichtung (Note 1,7), die
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Wegweisung fur Radfahrende (Note 2,1) und dégigeRadfahren im Stadtgebiet (Note
2,2). Am schlechtesten schnitten dagegelas Radfahren im Mischverkehr mit dem Kfz
(Note 3,8), die Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr (O\#0) und die
Ampelschaltungen fir Radfahrende (Note)4a@®

2.7.4 Anbindung an derRS2 Radschnellweg Westliches Minsterland

Der Radschnellweg Westminsterland (RS2) fihrt auf einer Gesamtlange vorkoavé0
Isselburg Gber Borken und Rhede bis nach Coeafdl@iner stillgelegten BahntrassEur

die Stadt Rees ergeben sich durch diémekten Anschluss an den RS2 im Alltagsradverkehr
Verlagerungspotenziale vom MIV auf das Rasbesondere im Berufsverkehin einer
ersten Machbarkeitsuntersuchung aus dem Jahr 2013 zumviR8@en bereitszahlreiche
Weiterfiihrungsméglichkeiten vom Ausggspunkt des Radschnellwegs in Isselbdindnolt
benannt So ergdben sich von hier aus in der Zukunft Verknipfungsmdglichkeiten in
Richtung UIft (NL), Terborg (NL) und Doetinchem §diyje ber Rees und Emmerich in
Richtung Arnhem (NL) und Nijmegen (NL) mndién dort bereits bestehenden
Radschnellwegerzudem ist eine Verbindung zwischen dem RS2 und der E®Raqhahn

ab Emmerich Uber Rees realisierb@emal denfahrrad und Nahmobilitdtsgesetz NRW
ist zukUnftigfir alle Radschnellwege durch das Verkehrsstémium ein Bedarfsplaaufzu-
stellen Liegt keirBedarfsplarvor, werden keine weiteren MalRnahmen in Form von Mach-
barkeitsstudien begonnen.

Der Bahnhof EmpédRees bietet eine ideale Verknipfungsmdglichkeit zwischen Bahn und
Rad. Daher eignet sich eifaderkehrsanbindungler Stadt Rees an den RS2 entweder
Uber den Bahnhof Empé&tees entlang der & oder entlang der Anholter StralRe4%8)

und der Verknipfung mit dem Bahnhof Millingen (bei ReEgtsprechende Vorarbeiten
u.a. bzgl. des Grunderwerbes, Mber zur Errichtung eines Radweges entlang dé7 B
notwendig sind, laufen bereits.

2.8 Unfallgeschehemit Radfahrerbeteiligung in der StadRees

Im Rahmen der Verkehrssicherheit ist es von besonderer Relevalie
Unfallhaufungsstellen innerhalb einer Stadu betrachten, um Verbesserungen der
Verkehrssicherheit zu erzieletnfallhaufungsstellen liegen dann vor, wenn an einem
Knotenpunkt oder einem kurzen Streckenabschnitt an einer StralRe die Zahl gleicher
Unfallarten, Unfalltypen oder Unfallursachen einkastimmten Wert Giberschreiten. Die
Defintion ist in jedem Bundesland unterschiedlich geredélm Stadtgebiet von Rees
konnte folgende Unfallhdufungsstelle identifiziert werden:

1 Unfallhdufungsstelle an dé¢reuzung L7/ Empeler StralRe

Da die oben genaria Unfallhdufungsstelle bekannt ist und unter Beobachtung steht,
erfolgt keine tiefergehende Analyse des Unfallgeschehens mit Radfahrerbeteiligung in der
Stadt Rees. ihtsdestotrotz kénnen die entwickelten MafRhahmen des Malinahmen
konzepts das Unfallgeschen an dieser Unfallhdufungsstelle minimieren.

15 Quelle:Allgemeiner Deutscher Fahrra@lub e. V(2022): Ergebnisse ADHeahrradklimaTest 2020

%6 In Anlage 3 der Aufgaben der Unfallkommission in Nordrkié@stfalen Gemeinsamer Runderlass des Minis-
teriums des Inneren 4181.05.04 und des Ministeriums fuir Verkehr Il B 3 58.91.16 ist definiert, warnches s
um eine Unfallhaufungsstelle handelt.
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3 Erarbeitung einer Netzkonzeption fur den Alltagsradverkehr

Insgesamt setzt das Radverkehrskonzept der StRdtes auf die Starkung der
Wegebeziehung innerhalb der Stadt sowidie Anbindungzu den angrenzende
NachbarkommunenDer Fokudiegt dabeivor allem aufdem Alltagsradverkehr, der auf
zlugigen, direkten und sicheraifegen zuriickgelegt werden soll, um méglichst viele-Pkw
Fahrten durch das Fahrrad zu ersetzen. Bassifizierte Stral3eretz stelltdabeihistorisch
bedingt haufig die direkteste Verbindunignerhalb der Stadt und zu den angrenzenden
Nachbarstadterdar.

Grundsatzlich sollten im Alltagsradwegenetz die Anforderungen aller Nutzergruppen
beriicksichtigt werden und simdementsprechendei der Nezplanung zu bericksichtigen.
Die Formulierung von Standards, die sich an dechnischen Regelwerken und den
Anforderungen der Radfahrenden orientieren, soll dabei helfeit Freude das Fahrrad zu
benutzen.

3.1 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen

Die Anspiiche der Radfahrenden variieren je nach Alter, Erfahrung und Ziel des Weges.
Daraus lassen sich vier Gruppen von Radfahrendéitab: Erwachsene Alltagsradelnde
Kinder und Jugendliche|tédre MenschersowieFreizeitradelnde

Erwachsene Alltagsraginde

Die Gruppe der erwachsenen Alltagsednden zeichnet sich durch Erfahrung und
Selbstsicherheit aus. Sie simdtunter mit Fahrradanhangern oder Lastradern unterwegs
und bevorzugen moglichst schnelle und direkte Verbindungen. Hierfir nutzt die Gruppe
auch de Fahrbahn oder parallel zur Fahrbahn geflihrte getrennte Radwege.

Kinder und Jugendliche

Kinder bis 8 Jahre miissen auf dem Gehweg in Schrittgeschwindigkeit fahren. Danach dirfen
Kinder bis 10 Jahre weiterhin auf dem Gehweg fahren. Jugendliche im AltéBvais 17

Jahren gelten als selbstsichere Radfahireren und RadfahrerSie bevorzugerebenfalls

wie die Gruppe der erwachsenen Alltagsramtlen, schnelle und direkte Wegestrecken.
Sowohl fur Kinder als audtir Jugendliche ist die Fiuhrung auf baulich \d&r Fahrbahn
getrennten Radwegen sinnvoll. Die haufigsten Wegezwecke sin8dliel und Freizeit-

wege

Altere Menschen

Altere Menschen sind vor allem Alltagsnd Freizeitradfahmede. Die Gruppe bevorzugt
ebene, griffige Flachen und eine vom Kfrkehr gtrennte Flhrung. Ddiber hinaus ist
insbesondere die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum von grofRer Bedeutung.

FreizeitractInde

Die Gruppe der Freizeitradiden bendtigt eine gut befahrbare, glatte, allwettertaugliche
Wegeoberflache abseits der Hauptikehrsstralen mit einem hohen Erlebniswert. Die
Strecke sollte Uber eine durchgangige Radwegweisung verfigen.

Anhand der differenzierten Anspriche der Radfahrenden lassen sich in der nachfolgenden
Darstellung der Netzhierarchie die unterschiedlichen Aattishgsmerkmale und
Qualitaten der Radwege ableiten. Bedeutsame Ziele an Hauptrouten richten sich
Uberwiegend an Alltagsradler und altere Menschen, wahrend wichtige Einrichtungen fur
Kinder und Jugendliche vornehmlich in dicht besiedelten WohngebieterQutsteilen zu

finden sind. Die Belange der Fahrradurlauber werden dagegen auf ergdnzenden Radrouten
erfullt, deren Erlebniswert tiber der Anbindung von Zielen im Alltagsverkehr steht.
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3.2 Qualitatsstandards Radverkehr

Die Formulierung von Qualitatsstandardé fden Radverkehrdient als Grundlge und
Zielvorgabe fur Planungen und Entwicklungen von Radverkehrsanlagen in der Gesamtstadt.
Diese Standards orientieresich an den aktuellen Empfehilgen fir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010Y.Es ist das zentrale Regelkefiir die Gestaltung von Radverkehrsanlagen in
Deutschland. Die ERA bildet die Grundlage fur Planung, Entwurf und Betrieb von
Radverkehrsanlagen. Sie gelten fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von Strafen.
Fur bestehende StraBen wird ihre Anwendusrgpfohlen. Berlicksichtigung finden auch
aktuelle Entwicklungen im Bereich Radschnellwege oder Radvorrangrouten sowie die stei-
gende Nutzung elektrisch betriebener Fahrrader, die neue Herausforderungen an die Infra-
struktur stellen.

Inwiefern der Radverkehauf der Fahrbahn im Mischverkehr oder getrennt vom-Kfz
Verkehr gefuhrt werden soll, ist nicht eindeutig definiert und abhangig von verschiedenen
Faktoren. Als Orientierung kénnen gemall ERA (vgl. Kapitel 2.3.3 ERA) die Verkehrsstérke
und die zulassige Hostgeschwindigkeit herangezogen werdeBxemplarischist die
Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr (auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlage) auf
Stral3en mit wenig KfZerkehr und wenig LkWerkehr (max. 700 Kfz/h) zu empfehlen. Die
Geschwindigkeit solltemaximal 3km/h betragen. Daher bietet sich die Fuhrung im
Mischverkehr besonders in verkehrsberuhigten Bereichen, Ted3@donen und ruhigen
Anwohnerstralien an.

Allerdings haben auch weitere Faktoren abseits der Geschwindigkeit und der Kfz
Verkehrsstarké&influss auf die Radwegefiihrung:

1 Flachenverfugbarkeit des StraRenraums Bahrbahnbreite und der Seiterum spie-
len bei der Fihrung des Radverkehrs eine entscheidende Rolle. Je nach Nutzungsanfor-
derung sind entsprechende Breiten erforderlich. Es ist d@haach Erfordernis zu
Uberprufen, ob die gegebenen Querschnitte beispielsweise durch eine Neuaufteilung
eine optimierte Fihrung des Radverkehrs realisieren lassen.

1 Schwerlastverkehrsstarke: Besteht ein hohes Verkehrsaufkommen durch Lkws oder
andere Scherlastverkehresollte der Radverkehr in der Regel im Seitenraum geflhrt
werden.

1 Parken: Durch eirund ausparkende Pkws und das Offnen von Wagentiiren entstehen
Gefahrdungspotenziale. Dabei ist zu prifen, wie und wie lange auf dem untersuchten
Abschnitt g@arkt wird und welche die daraus resultierend sicherste Filhrung ist.

1 Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: An Knotenpunkten und Grundstiickszufahr-
ten sind einund abbiegende Kfzerkehre zu bertcksichtigen. Bei einer hohen Anzahl
von Zufahrten (zB. Zufért zu Supermarkten) und Einmindungen mit hoher Zahl von
ein- und abbiegenden Fahrzeugen, sollte der Radverkehr eher auf der Fahrbahn und
nicht im Seitenraum gefihrt werden.

T [NYy3aySAddzyaY aWS &AGNNJ] SNJ dzyR f NYyISNI RAS {GSATdzy3I>
CNKNX¥zy3d AY®B{SAGSYNI dzYa

Ob Radfahrendevor Ort auf der Fahrbahn oder abseits im Seitenraum bafilichen
Radwegen gefuhrt erden sollten, ist immer im Einzelfall zu prifen.

In § 2 der StVO ist digenutzungspflicht von Radwegegeregelt. Die Zeichen 23240 und

241 sind als benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet (vgl344t). Radwege, die

eine solche Beschildeng aufweisenmiissen von Radfaenden benutzt werden.

94 05408KG 25R20K 1 SAYS whrR6S838068ydzil hfdzy JALIFE AOKGSE 68y
FSYKSAG X8 2 R SBllietbRsShade, Elgdzickier) Radf&n@ndenichbzu-

Y dzii 6 | Réchtspriéahung, B. Bouska in NVZ 1991).

17 Quelle: Forschungsgesellschaft fur Strafdemd Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fiir Rad
verkehrsanlagen.

18 Quelle:Forschungsgesellschaft fur StraRend Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): &mhpigen fur Rad
verkehrsanlagerKapitel 2.3.5.
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Radwe Getrennter Gemeinsamer
Zeichen ngtvo Geh und Radweg Geh und Radweg
Zeichen 24 StVO Zeichen 20 StVO

9 Der Radverkehr darf die 9 Der Radverkehr darf die 1 Der Radverkehr darf die

Fahrbahn nicht benutzen, Fahrbahn nicht benutzen, Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den sondern ist verpflichtet den sondern ist verpflichtet den
Radweg (baulich angelegt ¢ getrennten Gehund Rad- gemeinsamen Gehund
der Radfahrstreifen) zu be- weg (baulich angelegt) zu Radweg (baulich angelegt)
nutzen benutzen Zu benutzen

1 Andere Fahrzeuge sind nict  Keine andere Verkehrsartis { Der Radverkehmuss auf
erlaubt, nur durch Zusatzze auf dem Gehund Radweg solchen Wegen auf Fu3gén
chen erlaubt, nur dirch Zusatzzei- ger Ricksicht nehmen

1 Andere Verkehrstrager mis chen, dann darf jedoch nur 9§ Breite
sen aufden Radverkehr der Radweg benutzt werder  innerorts:mind. 2,50m
Rucksicht nehmen 1 Breitefiur den Radweg: 9 auRerorts:mind. 250 m

1 Breite: mind. 200 m mind. 200 m

Abb.3.2-1 Benutzungspflichtige Radwege (Zeichen StVO 237, 240, 241)

Die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet sollte nur dort angetosdmeen, wo

es zwingend erforderlich ist. Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von

getrennten Geh und Radwegenmit dem Zeicher241StVO bevorzugt werden. Die

Mindesttreiten fur den Ful3verkehr (2,58) sind einzuhalten. Eine bauliche Tineng der

Flachen fir den Fullind Radverkehr éolgt durch einen mindestens 3n breiten taktil

erfassbaren und kontrastierenden Streifen. Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung

aDSKgS3IZ wl RFIFKNBNI FNBA R399V mitRi& Misatz3eickizK A £ RS NHzy 3 %S A OK ¢
102210 StVO gewahlt werden. Eine gemeinsame Fihrung von Fu3gangern und Radfahrern

ist jedoch grundsatzlich zu vermeiden.

Beispielguerschnitte mit Breitenmal3e fir bauliche Radwege im Einrichtungsverkehr sowie
als kombinierter Gehund Radweg sind in den AbbildungeB.2-2 und 3.2-3 gemall ERA
2010 dargestellt.

g \ s pe \ :{ X _j/‘f 2 :
< A, / 3 8]~ LA
¥ il . =y {f
r \ —— 1
2,50 m 2,00m >0,50m 6,50 m >0,50m 2,00m 2,50 m
Gehweg Radweg* Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg* Gehweg
trennstreifen trennstreifen

*Radweg: bei beidseitigem Zweirichtungsradweg mind. 2,50 m Radwegebreite

Abb.3.2-2 Einrichtungsradweg (innerorts) (gemal ERA 2010te{2a2.1)

19 Quelle:Forschungsgesellschaft fur StraRend Verkehrswesen e. V. (FGSV) (2010): Empfehlungen fiir Rad
verkehrsanlagen.
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| 1 |

250m >1,75m 6,50 m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen
Abb.3.2-3 Kombinierter Gehund Radweg (auRBerorts) (gemal ERA 2010t &2.1)

Schutzstreiferwerden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und dirfen

in Ausnahmeféllen (B. im KfaBegegnungsverkeh auch von Kraftfatmeugen genutzt
werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und Fahrrad vertraglicher zu
gestalten und kommemann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden keine Radfahrstreifen
angelegt werden konnenParken und Halten ist fur den K¥zerkehr nicht erlaubtAls
Radfahre darf auch auf3erhalb der Schutzstreifen gefahren werden. Schutzstreifen sollten
eine Regelbreite vo mindestens 1,560 nicht unterschreiten (vgl. Abb3.2-4). Bei
angrenzendem Langsparken mit haufigem Wechsel ist ein Sicherheitstrennstreifen von
0,50m vorgesehen. Nicht geeignet ist diese Fiulhrungsform bei hohem Verkehrsaufkommen
mit LkwAnteilen und andren Schwerlastverkehren (>1.000 SchwerlastverkehiTagh?°

,_ _C - j» 77 f’ 4
o Cess \ = A
P = == ¥
1,50 m 4,50 m 1,50 m
Gehweg Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg
Abb.3.2-4 Schutzstreifen (innerorts) (gemal ERA 2010jt&leh2.1)

Radfahrstreifensind vom Kf2/erkehr durch eine breite, durchgezate Linie abgeennt.

Haufig sind sie mit einem Fahrgiitogramm versehen. Gegentber Schutzstreifen sind
Radfahrstreifen benutzungspflichtig und mit dem ZeicB#WO237 ausgeschildert. Sie
dirfen vom Kf&/erkehr nicht Uberfahren werden. Parken und Halten ist auf den
Radfahrstreifen ebenfalls verboten. Sofétarkplatze fir den Kizerkehr angesiedelt sind,

sind Sicherheitszonen in Form einer schmalen Trennlinie zu kennzeichnen oder durch
bauliche MaRnahmen hervorzuheben. Radfahrstretfiggten ein hohes Sicherheitsniveau

und angenehmerFahrtkomfort. Ein Quechnitt mit Mindestbreiten ist in Abbildung.2-5
abgebildet?!

Al A A /
ﬁn; l A‘?-:—i-éiA.l ‘. .N. ) . ﬁ_
1,85m/2,00m 6,50 m 1,85m/2,00m
Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen
Abb.3.2-5 Radfahrstreifen (innerorts) (gemafl ERA 2010, 2.2.1)

20 Quelle: Ebenda.
21 Quelle: Ebenda.
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Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten

Grundlage fur eine sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten sind gute und
friihzeitige Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmenden. Eine vorhandene
Radverkehrsanlage muss deutlich erkennbar,sshenso wie die Vorfahrtsverhaltnisse. Die
Begreifbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit stellen folglich eine Grundanforderung
fur sicher befahrbare Knotenpunkte dar.

Es gibt zahlreiche Regelungen fur die Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten. Auf diese
wird im Folgenden daher nicht vertiefend eingegangen. Grundsétzlich werden an den
Radverkehr an Knotenpunkten folgende Anforderungestelit:

Knotenpunkte sollen aus allen Zufahrten rechtzeitig erkennbar sein

Der Radverkehr in Knotenpunkten ist sicher zu fiihren

Ausreichend dimensionierte Warteflachen sind fir den Radverkehr vorzusehen
Konfliktvermeidung von geradeaus fahrendem Rakghr und rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiegendevigitehr

f
f
f
f

3.3 Ableitung eines Wunschliniennetzes

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung, die sich an vorhandenen und perspektivischen
Quellen und Zielen der StaBeesrientiert. Aufbauend auf dein den zuvor dargestellten
Quellen und Ziele (vgl.Kapitel2) erlauterten Siedlungs und Gewerbestruktur,
Erreichbarkeit von sozialen und schulischen Einrichtungen, Beschaftigungsschwerpunkten,
zentralen offentlichen und Vessgungsbereichen, OPNUnd SPN\Haltepunkten sowie
Pendlerverflechtungen wirdunter Beriicksichtigung des Zentrdlgte-Systems ein
Wunschliniennetz entwickelt.

Die als Luftlinien dargestellten Wunschlinien zeigen Verbindungen Reeszu den
Nachbarkommuoen sowie Verbindungen derOrtsteile untereinander auf. Die
Verbindungen werden nach hoher, mittlerer und geringer Prioritdt eingestuft. Die
Anbindung aus alle®rtsteilenin den Ortskern Reeist grundsatzlich auf zligigen, sicheren
und direkten Routen zgewahrleisten. Dartiber haus sollen auciNahversorgungsstan-
dorte in den jeweiligen Ortskernegut untereinander vernetzt sein. Das Wunschliniennetz
ist in derAbbildung3.3-1 dargestellt

Verbindungen auf stark nachgefragten Pendlerrouten und zu bedewsatmbeitsplatz
standorten sind prioritar zu starken, da sie ein hohes (VerlageruRgsenziallom MIV auf
den Radverkehdarstellen. Verbindungenmit hoher Prioritat besteherbeispielsweise
zwischenRees und seinen Nachbarkommunen Emmerich, Isselbogipo, Hamminkeln
und Weselvgl. Kapitel 2.1.4)
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Wunschliniennetz

O Mittelzentrum === \/erbindung mit hoher Prioritat

O Grundzentrum Verbindung mit mittlerer Prioritat
. niederlandische Gemeinde === Verbindung mit niedriger Prioritat
[ Ortsteil

Bearbeitung:
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Abb.3.3-1 Wunschliniennetzm Radverkehr

3.4 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

En hierarchisiertes Radwegenetrird im Rahmen der Radverkehrsnetzplanuiig die
StadtReesentwickelt. Daftir wirddas Luft bzw. Wunschliniennetanter Berlicksichtigung
bestehender Netzliicken und alternativer Wegeverbindungen auf/deasandeneStralien-
netzumgelegt.Das in Nordhein-Westfalen ausgewiesene Raatkehrsnetz NRW, welches

alle Stadte und Gemeinden in NRWt iner einheitlichen Wegweisungerbindet, ist als
Alltagsradwegenetz konzipiert, das insbesondere die Wege zur Arbeit oder zum Einkauf auf
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unmittelbaren und kurzenRelationen ausweist? Dieses wird bei der Umlegung des
Wunschliniennetzes auf das Straetz beriicksichtigt und weiterentwickelDas hierar-
chisch abgestufte Radwegendiz die StadiReeswird in insgesamt drei Kategorien, fur die
jeweils unterschiedliche Anforderungen gelten, gegliedert:

1 Hauptnetz
1 Nebennetz
1 Erganzungsnetz

Hauptnetz

Das Haptnetz verknilpft Ortsteile und die umliegenden Stadte und Gemeinden
untereinander. Als Hauptverbindung fiir den Alltagsradverkehr verbindet es die wichtigsten
Quellen und Ziele (B. Arbeitsplatzstandorte, Bahnhof, Einkaufen etc.). Die Fihrung ist
dabei Ukerwiegend entlang von HauptstralRen als direkte Zielfihruaggesehen Diese
entsprechen haufig den Anforderungen an Wegequalitat und sozialer Sicherheit.

Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

Direkte Verbindung an die Nachbarkommunen und umliegendedt-$t@rtsteile
Zielfuhrung auf zlgigen, sicheren und direkten Routen

Zu allen Jahresind Tageszeiten sicher befahrbar

Radanlagen sollten mdglichst den ERAndards (Empfehlungen fiir Radverkehrsanla-
gen) oder dartiber hinaus entsprechen

9 Die Anbindung auslah Ortsteilenin den Ortskern Reeist grundsatzlich auf ztigigen,
sicheren und direkten Routen zu gewébhrleisten

=A =4 =4 -4 =4

Nebennetz

Das Nebennetz konzentriert sich dagegen auf bedeutende Wegeverbindungedriguf
kernebene Im Fokus steht wie beim Hauptnetz der @df¢radverkehr (8. Schulen,
Anbindung an Hauptrouten). Die Fuhrung der Nebenradwege kann auf Hauptstraf3en und
Stral3en mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen:

Verbindungen fur den Alltagsradverkehr

Verbindung von den StadtOrtsteilen zumOrtskern Rees

Verbindung von Stadtteil Ortsteilzentren untereinander

Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und/Stadt
Ortgeilen

1 Berlcksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)
91 Die Mindesmafl3e der ERA 2010 sind grundséatzlich einzuhalten

f
f
f
f

Ergénzendes Freizeitne{Erganzungsne)z

Das erganzende Freizeitnetz verlaiulterwiegendauf touristischen Radwegen und dient
damit dem touristischen (Uberértlichen) Freizeitradverkehr. Die Madoglichkeiterei
Parallelfihrung zum Haupund Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege
weisen zumeist nicht diedirekteste Fihrung auf, sondern liegen abseits von
HauptverkehrsstraReiiberwiegendm Griinen.

1 Vorwiegend fir den Freizeitverkehr ausgerichter@felfiihrung des Hauptind Ne-
bennetzes moglich)

1 Verbindung fur den Alltagsradverkehr ist zu prifen

1 Wegeverbindung abseits des StralRenverkehrs

In Abbildung3.4-1 ist das Haupt Neben und Erganzungsnetz graphisch dargestBlie in
den vorangegangenelapiteln dargestellten bedeutenden Quellen und Ziele sind hierfur
als Ziel mit hohem, mittlerem und niedrigem Radverkehrspotenzial eingeordnet worden.

22 Quelle: Ministerium fur Verkehr des LardBlordrheinWestfalen(2020: Das landesweit®adverkehrsnetz
NRW. Abrufbar untemvww.radverkehrsnetz.nrw.de/rvn_rvn.asp
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Abb.3.4-1 Netzkategorisierung im Radverkehr

Die Hauptradwegeverlaufen ausgehendon derAltstadt Rees zu denOrtsteilenBienen,
Empel, Esserden,Haffen, Haldern sowie Mehr und Millingen bis in die umliegenden
Kommunen Wichtige Quellen und Ziele ®. Arbeitsplatzschwerpuné&t Schulen etc.)
werden durch das Hauptnetz abgedeckt.
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Die MindestmalRe der ERA sind auf den Hauptund Nebenradwegen grundséatzlich
einzuhalten. ArhochfrequentiertenHaupradwegen kdnnerdie Standardssogar Uberdie
Mindestmafle der ERA hinaus geplant werden. Beispielsweise kdnnen Radwege, die
auBerorts als gemeinsame Gelund Radwege gefiihrt werden und ein erhohtes
Radverkehrsaufkommen aufweisen bzw. bei dem ein zunehmendes
Radverkehrsaufkommenu erwarten ist, durchaus auf eine Breite von 30@usgebaut
werden. Die Regelmaf3e gemafl ERA 2010 betragt jedoch num2,50

3.5 Untersuchungsnetz fur den Radverkehr

Im Anschluss an die Herleitung der Netzkategorisierung wird das Untersuchungsnetz fiir den
Radverkehr ilRReessorgestellt. Dieses dient insbesondere fir Bestandsund Méngelana-

lyse und im spateren Arbeitsverlauf zMalRrahmenentwicklungals Grundlage. Basitr

das UntersuchungsnetzAnalysenetyist das zuvor dargestellte hierarchisierte Netz (vgl.
Kaptel 3.4). Die Bestandsanalyse wurde mittelser eigenen Befahrungdurch das Team

von biro stadtVerkehrdurchgefiihrt, bei derdie Radverkehrsinfrastruktur detailliert
aufgenommenworden ist

Das gesamte Analysenetzurde auf Netzli&en, Gefahren und Barrieren hin Gberpruft. In
Kapitel 3.6 werden anschlieBend die Mangel im Netz aufgezdigr Fokus wird auf das
Haupt und Nebemetz gelegt, da der Schwerpunkt des Konzeptes auf der Starkung des
Alltagsradverkehrs liegBerticksichtigt wurden dabei auch diahlreicherAnregungen und
Ideen sowie Mangel aus dé€nlineBeteiligung sowie deersten Blrgerveranstaltung im
November2021 (s.Kap.1.3).
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Abb. 3.51 Analysenetz

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden fiir das StadtgBligiefolgende Fuhrungsfor-
menan Radverkehrsanlagen und KnotenpunkienUntersuchungsnetz ermittelt:

Fuhrungsformen an Radverkehrsanlagen

Fuhrung im Mischerkehr(Fahrbahn)

Gemeinsamer Gelund Radweg (einseitig und beidseitig gefiihrt)
Getrennter Gehund Radweg (einseitig und beidseitig gefuhrt)
Eigenstandige Wegefihrung

Fahrradstral3e

Kein Radangebot vorhanden

=A =4 =8 -4 -4 -4

Seite39
biro stadtVerkehr



o (rées
Radverkehrskonzept fiir die Stedees N nigcierthein

Ribeing, Vorgagen

oy
i

Abb.3.52 Fihrung auf der Fahrbahn, Abb.3.53 Getrennter Gehund Radweg,
Heresbachstralle FlorastraBgZweirichtunsverkehr)

Abb.3.54 Gemeinsamer Gelund Radweg Abb.3.55 Fehlendes Radangebd&geserward
RheinstralB€Zweirichtungsverkehr)

Knotenpunkte

1 Lichtsignalanlage
1 Kreisverkehr

1 Querungshilfe

Es fallt auf, dass in den Wohngebieten der Radverkehr vorwiegend im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt wird. In den Wohngebieten herrscht vornehmlich eine Geschwindigkeit
von Tempo 30. Auf Stralen mit einer geringen Geschwindigkeit bisnala30 km/h wird

der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt. In TergibZonen dirfen benutzungspflichtige
Radwege nicht ausgewiesen werden (vgii58StVO Abs. 1c¢). Auch das Aufbringen von
Schutzstreifen ist unzuléassig, da StralRen in TeB(pdonen keine Fabtreifenbegrenzun-

gen und Leitlinien umfassen duirféh.

Alle Knotenpunkte auf dem Analysenetz wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme unter-
sucht. DieKnotenpunkte werdenm weiteren Verlaufolgendermalen kategorisiert:

1 Innerortskreisel

1 Unsignalisierter Knotgunkt

1 Knotenpunkt mit Teilsignalisierung
1 Knotenpunkt mit Vollsignalisierung

5AS YIGS3A2NAS adzyaAadylft AAASNISNI Yy2GSyLlzy{da o0SFAYRSI
Knotenpunkten. Knotenpunkte mit Vollsignalisierung sind dagegen besonders an Hauptver-

kehrsstralBen mit héheren Verkehrsaufkommen vorzufinden. Eine tiefergehende Analyse

der Mangel und MaBnahmen an den ausgewahlten Knotenpunkten erfolgt in den anstehen-

den Kapiteln.

2 Quelle: StraRenverkehrsordnung (StVO) § 45 StVO Abs. 1c
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3.6 Mangelanalyse der Netzkonzeption

In Kaptel 3.6 werden die Kriterien der Mangelanalyse an den Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkten kurz vorgestellt. Als Indikatoren fiir die Ermittlung der Mangel dienen die
definierten Qualitatsstandards gemaR ERA (2010). Insgesamt wurden die Oberflachen
zustdnde Radwegebreiten undfuihrungen sowie die Beschilderung und Markierung
erhoben undbewertet.

Mangel Oberflache
Bei der Erhebung der Radwegeoberflachen wurde rialggenden Kriterien bewertet:

1 Gut: Oberflache weist nur wenige bis keine Schaden auf

1 Mittel: Oberflachen, die vereinzelte Unebenheiten wie Wurzelschaden, Schlagldcher,
Risse an der Oberflache, Bewuchs und Lécher und Kanten aufweisen

1 Schlecht: Oberflachen mit flichendeckenden Schaden und leichten Beschadigungen
und Kanten

Mangel Radwegebreite
Im Sadtgebiet vonReeggibt es einen(benutzungspflichtige Radwegdernicht

1 gemar der VWAStVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung)
9 und/oder den Standards der ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagenjamtspr

Haufig werden Radwegauf benutzungspflichtigen Radwegen als getrennte -Gatd
Radweg gefuihrt, die hinsichtlich ihrer Breite unzureichend sind und nicht mehr den
aktuellen Standards entsprechen.

Méngel an Knotenpunkte
Die Mangelkriterien an Knotenpunkten fiir Uberquerungdstel Ortseinfahrten,
Kreisverkehra sowie signalisierten und niclsignalisierten HKotenpunkten sind in
Abbildung3.6-1 dargestellt.

Knotenpunkt signali-
siert/ unsignalisiert

1 Uberquerungshilfe wie 9§ Wechsel von Zweirich- § Fehlende Markierung 1 Fehlende Furtmarkie-

Uberquerungsstellen Ortseinfahrten Kreisverkehr

z.B. Mttelinsel oder tungsverkehr zu Ein- 1 Fehlende Beschilderun  rung
LSAAnlage fehlt richtungsverkehr ohne § Fihrung des Radver- 9§ Fihrung des Radver-
1 Unsichere Uberque- Querungshilfe zB. in kehrs kehrs unsicher
rungsstelle Form einer Mittelinsel 1 Lange Wartezeiten an
LSAAnlagen
9 Fehlende Sichtbezie-
hung
Abb.3.6-1 Mangelkriterien an Knotenpunkten

In Abbildung 3-2 ist eine graphische Ubersicht der Mangel Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkten dargestellt. Hauig sind auflangeren Streckenabschnitten Mangel an
Radwegeob#dlachen vorzufinden An Knotenpunkten sind zudem Verbesserungen im
Bereich der Radwegefiihrungen und ungesicherten Stralenquerungen erfordeldiafig
fehlen hier sichere Querungshilfen. Dadibsind im Rahmen der Mangelanalyse auch
Netzlicken mit fehlender Radverkehrsinfrastruktur identifiziert worden. An Ortssid -
ausgangen fehlen auRerdenftmals sichere Uberleitungen vom gemeinsamen Gehd
Radweg auf die FahrbahnBesonders auffalligist ein haufiger Wechsel der
Radverkehrsfuhrungsformen. Des Weiteren best&ilweise kein Radangebot zwischen
den Ortsteilen sowie in die Nachbarkommuné&tensdehlen in der Stadt Rees an einigen
zentralen Standorten wie dem Busbahnhof oder den Baltapahkten sichere und
witterungsgeschutzte Radabstellanlagen.
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s fehlende Radvert infrastruktur @&  fehlende/ unsichere Querungsmoglichkeit
e nzureichende Radwegebreite ® LSA-Schaltung
= Oberflachenméangel @® fehlende, sichere Uberleitung auf die Fahrbahn
—NZUT €Il de, ichere V Uhrun g fehlende Sichtbeziehung
s hohe Kfz-G indigkeiten; hohe Kfz-Geschwindil i ® fehlende Beschilderung
= Konflikt mit ruhendem Verkehr @ unzureichende Breite Umlaufgitter
fehlende Beleuchtung
Bearbeitung —
biro stadtVerkehr 0 1,25 2,5 Kilometer 0
Abb. 36-2 Mangelubersicht
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In den nachstehenden Abbildungen sind Mangelbeispiele im Stadtgebiet Rems
aufgezeigt. Eine genaue Beschreibung des Zustandes ist den Maflinahmentabellen (vgl.
Anhang4) zu entnehmen

Abh 3.6-3 Netzlickeund unsichere Leitung auf die Abh. 3.6-4 unzureichende Radabstell
FahrbahnAm Bongert moglichkeiten, Bahnhaltepunkt Haldert

Abb. 3.6-5 Oberflachenméangel sowie fehlende Abh 3.6-6 fehlende Radverkehrsinfrastruktur,
Radverkehrsinfrastruktur, Grietherort (K 18)
Grietherbuscher Straf3e (K 18)

Abh 3.6-7 UnsichereQuerungsmaoglichkeit Abb. 3.6-8 Radverkehrsfiihrung am Kreisverkehr,
Bergswick (K 7) Empeler StraBe
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3.7 Zusammenfassende StarkenSchwahenc¢ Chanceng Risikeng Analyse
(SWOT)

Nachdemdie Bestandsaufnahme (vgl. Kisgd 2) und die Mangelanalyse (vgl. Kap3.6)
anhand eigener Befahrungen und Birgerbeteiligungdolgt ist kbnnenabschlieRendlie
Starken, Schwéachen, Chancen und RisikeStadtgebiet voiReesbenannt werden

1 Esist zu vermuten, dass noch viele kurze
Wege mit dem Auto zuriickgelegt werden
Mangel an Radwegeoberflachen
Netzlicken auf wichtigen Verbindungen
(z. B. Isselburger StraRe, Emmericher
LandstraRe, Reesgard)
1 Fehlende sichere Querungsmadglichkeiten
auf wichtigen Achsen
1 Fehlende sichere und witterungsgeschutzt
Radabstellanlagen insbesondere an den
Bahnhaltepunktenin der Altstadtvon Rees
und bedeutenden Bushaltestellen

= =

Abb. 3.71 SWO7TAnalyse
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4 Malnahmenkonzept Radverkehr

Die MaRBnahmenkonzeption fir derRadverkehr konzentriert sich auf punktuelle
MafRnahmenvorschlage, die auf der Mangelanalyse aufbauW@mundlage bildt das
abgeleitete Analysenetz fur den Radverkehr (vgl. Abbb. 3.51). Zusétzlich werden
allgemeine Malnahmen benannt, die bei neuen Planungen bzw. BaumafRnahmen
berlicksichtigt werden sollen (z. B. Barrierefreihg®tjundlage fiir die Radverkehrsplanung
sind die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlag&RA)der Forschungsgesellschaft fir
StraBen und Verkehrsweseff sowie derStraRenverkehr©rdnung (StV3) (vgl. auch K-

pitel 3.2)

4.1 Allgemeine MalRnahmen

Die Allgemeinen Mal3nahmen sollten bei BaumafRhahmen uaduRben im Stadtgebiet

von Reesauch abseits des kategorisierten Radwegenetzes bertcksichtigt und umgesetzt
werden.Sie sind als Querschnittsaufgabe in jedem Handlungsfeld von Bedeutung. Sie sind
dauerhaft umzusetzen und eine grundlegende Voraussetzung.euma Erhéhung des
Radverkehrsanteilam GesanmtModal-Split auf 23% bis 203%Zu erreichen.

4.1.1 FuUhrungsformen

Radverkehr auf die Fahrbahn fihren
DerRadverkehr sollteda wo es mdglich istinter folgenden Bedingungeém Mischverkehr
gefuhrt wercen, d.h. ohne Radverkehrsanlage

Auf StraRen mit wenig Kfzerkehr und kaunikwVerkehr(max. 700 Kfz/h)
Abhangg auch von der Breite der Fahrbahn (<7750
Geringe Gegwovindigkeiten bis max. 30 km/h
Geeignete Stral3esindu. a.:
o Verkehrsberuhigte Bereiche,
0 Tempo-30-Zonen,
o ruhige AnwohnerstrBen

f
f
f
f

Wird die Verkehrstarke unter Berilicksictgung der Fahrbahnbreite iberschen, solten
andere Fuhrungsformegepruftwerden.

Sackgassen

Teilweise sind Sackgassen Reesnicht als durchlassig fur Ful3ganger und Rhadfa

markiert, obwohl sie durchlassig sindort, wo es moggth ist, sollte das Verkehrszben

357pn aFNN wkt ROSNJ] SKNJ &R IIOQzBEREFIENI BazNBRTISE 443 6 SNRSY
Abb. 4.1.11).

A
A
=i

Abb. 4.1.11 Zeichen 25560/51 StVO

24 Quelle:Forschungsgesellschaft fir StraBend Verkehrswesen e. V.GBV) (2010): Empfehlungen fur Rad
verkehrsanlagen.

25 Quelle:StraBenverkehr©rdnung vom 6. Mérz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 20.April 2020 (BGBI. | S. 814) geandert worden ist
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Offnung von EinbahrtsaRen

Fur den fliussigen Radverkehr stellen Einbahnstralen in Gegenrichtung oft Hemmnisse dar,
die umfahren werden missen. Auch die Anlieger kdnnen ihre eigene Stra3e mit dem Rad
nur in eine Richtung befahren und werden so schon zu Beginn der Fahrt zedémw
gezwungenDas Offnen von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr wird durch die Zeizben 2
mit Zusatzzeichen 10683 und 267 mit dem Zusatzzeichen 102D StVO gewahrt.
Voraussetzung ist, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 kégh bet
eine ausreichende StraRenbreitér Begegnungsverkehr mit dem Kdfar Verfiigung steht
sowie die Verkehrsfihrung im Streckenverlauf und an Kreuzungen und Einmindungen
Ubersichtlich ist.

7

EinbahnstralBe

O
11 OB

Abb. 4.1.12 Zeichen 20 + Zusatzzeichen 10@3 und 267 + Zusatzzeichen 102D StVO

4.1.2 Sicherheit

Aufstellflachen fur den Radverkehr bei Fihrung auf Fahrbahn

An groReren Knotenpunkten, bei denen der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird,
stehen Radfahrer h&aufig eng neben den wartenden Kfz. lhnen solltandp gewahrt
werden. Es besteht die Méglichkeiin Knotenpunkten mit Signalisierung eine aufgeweitete
Radaufstellflache zu markieream die Radfahrenden beim Aufstellen und Anfahren in das
Blickfeld des Kf¥'erkehrs zu riickeie Radaufstellflachsolite mindestens 3,00 bis 5,00

lang seinsowie mit Fahrradpiktogrammernund im Idealfall roter Farbeeditlich markiert
werden Die Hatelinie des K&Yerkehrs wird durch eine zuriickverlegte Haltelinie
angeordnet.

3,00m-5,00m GQD

Abb. 4.1.21 Aufstellflache RadverkeligemaR ERA 2010, Kitgl 4.4)
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Beleuchtung

Die Beleuchtung von Streckenabschnitten kann die Verkehrssicherheit fir Radfahrer bei
Dunkelheit erhéhen. Neben der Sicherhgitielt der Aspekt der Angst bei Dunkelheit eine
Rolle Besteht der Wunsch einen Radweg arigemessener Beleuchtung zu versehen, dann
sollte die Beleuchtung den Richtlinien der Forschungsgemeinschaft fiir Straftgrver-
kehrswesen entsprechen. Neuerdings ist es mogliwh geeigneter Sensorik die Beleuch-
tung nur dann zu betreiben, wenn der Wagch genutzt wirdsmarte Beleuchtung)m

Sinne des Umweltschutzes ist es jedoch nicht mdglich (und auch nicht zielfihadad)
Wege auszuleuchten (Lichtverschmutzung, Energid Instandhaltungskosten).

Markierung Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

J

0,12 m
>0,50m >0,50m

>2,50m

>3,50m

Abb. 4.1.22 Radweg mit Markierung eines Schistachs ¢gemal ERA 2010, Kigh9.2)

Damit Radfahrende bei Dunkelheitmindestnicht vom Weg abkommen, kénnen die Fahr-
bahnrander von Radwegen auch mit einelorchgehendenretroreflektierendenSchmal-
strich markiet werden (vgl. Abb. 4.1:2).

Fahrkomfat

An vielen Querungsstellen verhindern Bordsteinkanten eine kaadte Querung der
FahrbahnEinige Uberquerungeim Stadtgebiet sintbereitsbarrierefrei gestaltet worden.
Dennoch sollte insbesondere im Speziellen bei anstehenden Planungsarbeitengoew. B
maRnahmen die Barrierefreiheit beriicksichtigt werdédlie Uberleitungen und sonstige
nutzbaren Flachen sollten barrierefrei ohne Kanten und Stufen nutzbar sein. Dies fordert
erheblich den Komfort der Radfahrenden. Erfolgen kann dies zum Beispiel drolstesn-
absenkungenDabei sind die Belange von Menschen mit Behinderung zu bertcksichtigen
(z.B.Installation von Rippenplatten etc.).

Ruckbau von Umlaufgittern

Umlaufgitter und Sperrpfosten sind unpraktisch fiur Fahrradfadeemit Anhéangern, Las-

ten- oder Spezialradern. Durch die oftmals zu schmalen Durchfahrtsbreiten zwischen den
Umlaufgittern wird eine Weiterfahrt unterbunden sowie das Unfallrisiko erh@#marn
ERA2010,Kap.9.4.2 (Uberquerungsstellen ohnkichtsignalanlagesollte auf den Einsatz

von Umlaufsperren mdglichst verzichtet werdedind sie im Ausnahmefaus verkehrssi-
cherheitsrelevanten Aspektearforderlich dannist zu beachten, dass die Durchlassbreite
der Umlaufgitter den aktuellen Anforderungen deadverkehrs entspricht und es keiner
Behinderung, zB. bei der Durchfahrung mit Gepéacktaschieastenraderroder Fahrradern

mit Anhangern kommtAn Gefahrenstellen sind diese Hindernisse/ Einschréankungen fir
den Radverkehr allerdings nicht immer zu vermeiden, da sie zum ei@enSchtz der
Verkehrsteilnemer beim Kreuzen von Radweg und Stral3e dienen und andererseits den Kfz
Verkehr am Befahren des Radweges hindern. Zur Einhaltung der geforderten
Durchfahrtsbreite sollte der Abstand zwischen den Sperrgitteind. 1,50m betragen.
AuRedem ist ein Abstand vom Umlaufgitter zur Fahrbahn von &0Qfu beriicksichtigen.
Vorstellbar sind:
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RIS Lorgnigen

9 Seitliche Verengung des Radweges
1 Pollerinstallation gemaf ERA (Sperrpfosten sind zunachst grundsatzlich zu prifen)
1 Installation von Umlaufsperren gemaR &
1 Alternative Anordnung von Umlaufsperren unter Einhaltung der Mindestmafie
:
E 5
g £
- 3
5
: :
g - S
2 - ”
o =
w i
£=
1,15m g
! =
(A EERN .d_UJ"
°
[ =
vl
e ® 8 o
L
i 3
T @ Poller
— RERENI
[ RERRE e l
Spergitter | 085m ' Durchlassbreite =200m ' |
_Ram-.-egbreme =200m | Radwegbreite =225 m I
Abb. 4.1.23 Installation von Umlaufs Abb. 4.1.24 Seitliche Verengung des
perren gemakERA® Radwege¥
| il
I Fahrbahn I

Seitenraum (Geh- und Radweg)

@  Durchiassbrette |
=130m
@ Polier

Selbststandiger Geh- und Radweg

Radwegbreite = 3,00 m

Abb. 4.1.25 PollerinstallatioR®

Fuhrung von Radfahrern an Arfisstellen/ Baustellen
Arbeitsstellen/ Baustellen im Stralenraum mussen gesichert werden, um
Verkehrsteilnehmade, aber auch Arbeitskrafte zu schitzen. Haufig werden zwar von den

26 Quelle: Allgemeiner Deutscher Fatad-Club eV. (2015: ADFEEmpfehlungen: Umgang mit Pollermd
Umlaufsperren. Oktober 2015.

27 Quelle: Ebenda.
28 Quelle: Ebenda.
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Behorden geeignete Anordnungen getroffen, diese aber durch Baufirmen micher
ausreichend und dauerhaft umgesetzt. Wahrend Ful3ganger normalerweise den Gehweg
benutzen bzw. den Rand der Fahrbahn, wenn kein Gehweg vorhanden ist, gibt es beim
Radverkehr mehrere unterschiedliche Fihrungsformen.

1 Dem Radverkehr soll das PassierenAldreitsstelle ohné\bsteigenermdoglicht wer-
den.

1 Wenn vor und/oder hinter der Baustelle eine Benutzungspflicht fiir den Radverkehr
besteht, soll sie mdglichst entlang der Arbeitsstelle aufrechterhalten werden.

1 Falls Radund FulRverkehr sich eine gemeinsaufflache teilen miissen, sollte die Be-
nutzungspflicht aufgehoben und der Radverkehr vor der Arbeitsstelle gesichert auf die
Fahrbahnibergeleitet werden

1 Gdf. ist zu priufen, ob wegen der arbeitsstellenbegtén Fiihrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn Temp30 angeordnet werden sollte.

4.2 Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Das Handlungsfeld Radverkehrsanlage umfasst insgesamt sieben MalRnahmenschwer
punkte bzw.-gruppen, die nachstehend erlautert werden:

Handlungsfelér Radverkehrsanlagen

Ausbauwind Neubawer Radverkehrsanlage
Beleuchtung

Fahrradstral3e
Geschwindigkeitsreduzierung

Markierung

Oberflachensanierung

Umbau

Anderungder Radverkehrsfiihrung

Ausbauund Neubau vorRadverkehrsanlage

Die Anpassung der Breite der Radverkehrsanlage eines H+awben und
Erganzungsradwegs erfordert haufig den kompletten Neubau, um eine durchgéangig
asphaltierte, ebene Oberflache zu ermdéglichen. Bigiem Neubau des Radwegs ist
generell die Anpassung der Breite nach mindestens&RAdard zu empfehlen, dsomit

ein hoherKomfort fir den Radfahrendegeschaffen wird und der betroffene Abschnitt eine
Zunahme der Radfahrerzahlen ermdgli¢angebotsorientierte Planungpies gilt auch fur
RAS 28381 iS3a2NAS a9NANYIT dzy3&ANI R6S36

Neben dem Komfort ist eine ausreichended®Regebreite fir eine sichere und konfliktfreie
Fuhrung von Bedeutung. Zu nennen sind in diesem Zusammenhang auch der Reutlec
EBikeVerkehr (va. im Zweirichtungsverkehr), der durch seine h6heren Geschwindigkeiten
neue Anspriche an die Radverkehfsastruktur ¢ insbesondere deren Radwegebreite im
Begegnungsverkely stellt.

Wurden bei der Mangelanalyse Netzliicken auf den drei Wegekategorien festgestellt, sollen
diese durch die Errichtung von neuen Radverkehrsanlagen geman dedt&Riards oder
dariber hinaus geschlossen werden. Damérden Umwege fir die Radfahrend&tinftig
vermieden und eine ziigige Radwegeverbindung im Alltagsradverkehr gewéhrleistet.
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Beleuchtung

Eine ausreichende und attraktive Beleuchtung auf Radwegen bietet Radfahrenden
Siderheit. Insbesonderén den Abendstunden und wahrend déunklen Jahresze#rho-

hen beleuchteteRadwegedie Sicherheit und Attraktivitat, sdass auch dasRadpotenzial
gesteigert wird

Kinstliche Lichtquellen traggedochzum allgemeinen Artenschwund b&eispielsweise

wird durch kinstliche Lichtquellen die Orientierung von Vdgeln gestort, Nachtfalter werden
von den Lampen angezogen, kdnnen sich dort aber weder fortpflanzen, noch Eier ablegen
oder Nahrung aufnehmen. Auch auf Pflanzen haben unnaturligbletquellen negative
Auswirkungen. So kdnnen Laubb&ume im Herbst ihre Blatter spater verlieren und sind so
anfalliger fur Frostschademaher ist die Installation einer Beleuchtung auch immer unter
dem Aspekt des Natuund Umweltschutzes genau abzuwagen.

Fahrradstral3en

Fahrradstral3en sollen die Attraktivitdt des Radverkehrs steigern und Vorteile gegentiber
dem Kraftfahrzeugverkehr schaffeindere Fahrzeuge als Fahrrader durfen ausgewiesene
Fahrradstral3eifZeichen 244.1) nicht benutzelbas Nebeneinandé&hren von Fahrradfah-
renden ist hier durchgéngig erlaul@urch Zusatzzeichen kénnen andere Fahrzgedech
erlaubt sein Fahrradstralen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarterF@tradstralen zeigen
Radfahrenden, dass sie als Verkehrsteilnehmer wertgeschatzt werden. Fahrradstraen
werden durch die Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 angeordnet. Mit der Ruakek410/21

der Allgemeinen Vevaltungsvorschrift zur Anderung der Allgemeinemrwaltungs
vorschrift zur StVO reicht es nun seit Juni 2021 jedoch schon aus, wenn der Straf3e bereits
eine hohe Netzbedeutung im Radverkehr zukommt. Die Interessen sind jedoch auch mit
den Belangen anderer Verkehrsmittelnutireren und -nutzer hinlanglich abzuwégen.
Durch den geringen kiZerkehrund einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit voki@th

sind FahrradstralBerzudem deutlich weniger von Larmund Schadstoffemissionen
betroffen.

Fahrradzonen kdnnen analog zu TempeZ8®en angeordnet werdemlie Rgelungen &h-
neln denen von FahrradstraleRir dendurch Fahrzeuge verursachten Verkeit eine
maximale Geschwindigkeit von 30 kmibabei dirfenRadfahrende nicht gefahrdet oder
behindert werden. Zuséatzlichst fur Elektrokleinstfahrzeuge dag&infahren in eine
Fahrradzonesrlaubt

Ziel ist es, die Hauptachsen des Radverkehrs zu beschleunigen und Fahrradfahren
komfortabler und sicherer zu gestalten. Das erhéht die Motivation mit dem Fahrrad statt
mit dem Auto zu fahreninsbesondere dann, wenn es sich karze bis mittlere Strecken
handelt

I .

Fahrradstrafle rradstrafle
. il ./
Abb. 42-1 Zeichen 244.1 und 244.2 StVO

Geschwindigkeitsreduzierung

Bei Geschwindigkeiten von &n/h und geringem LkwAufkommen kann der Radverkehr

im Mischverkehr ohne Radverkehrsanlage gefiihrt werden. Géadigkeitsreduzierung
kann zu einer erheblichen Verkehrssicherheit fir Radfahrende beitragen. Insbesondere,
wenn der Fahrbahnquerschnitt keine eigensténdige \Rekehrdiihrung zulésst, ist die
Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn unumgénglich.
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Markierung

MaRnahnen in Form vorMarkierungen sind vor allem an den Stellen relevant, aneth

die Sicherheit der Radfahrendéeeintrachtigt sein kénnte. Im Rahmen von Markierungs
maflnahmen tragt eine farbige Markierung von Furten, Sicherheitsstreifen und
Radfalistreifen an Radverkehrsanlagerispielsweiseu mehr Sicherheltei.

Oberflachensanierung

Die Sanierung der Radwegeoberflachen ermdglicht eine ebene und asphaltierte
Wegefuhrung fir ein zigiges und gefahrloses Vorankommen im AlltagsveBeihemp-
fohlenen Sanierungen sollten die Radverkehrsanlagen moglichst den gegenwartigen Stan-
dardsoder dartiber hinaugntsprechen.

Umbau
An Stellen, an denen eirmauliche Umstrukturierung des Stral3enquerschnittes erforderlich
ist, sind Umbaumafinahmen vorgesehen.

Anderung Radverkehrsfiihrung

Unubersichtliche und defizitaire Radwegefihrungen sollen durch bauliche Anpassungen
oder Anderung von Radverkehrsbeschilderung verbessert werden. Dies KAnmit.der
Anderung der Radwegefiinrung einhergehen. Durch Geschwinttiggaizierung auf
Tempo 3&km/h kann der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt werden.
Bei vorhandenen gemeinsamen Gehd Radwegen, die deutlich zu schmal sind, um beiden
Verkehrstragern gerecht zu werden, kann eine Konfliktsituation damcharf und so-

wohl dem Rad als auch dem FuRverkelausreichend Platz im Stral3enraugewahrt
werden

4.3 Handlungsfeld Knotenpunkt

Das Handlungsfeld Knotenpunkt umfasst insgessechsMalRnahmenschwerpunkte bzw.
-gruppen, die nachstehend erlautert werden.

Handlungsfelder Knotenpunkte

Anpassungler LSASchaltung
Beschilderung

Errichtung einer Querungshilfe
SichereFiihrung auf die Fahrbahn
Markierung

Umbau

Anpassung LSAchaltung

Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster sind noch weit verbreitetassRadfahrende
zunéchst die Anforderungstaste betatigen ssén,um eine Grinphase zu erhalteBer
Radverkehr sollteg sofern es sich nicht um eine Dunkelampel handdiei Phasenumlauf
automatisch Grin erhalten. Bdireiteren Straeri grof3eren Knotenpokten sollte der
Radverkehr ein eigenes Sigmathalten Die Grunschaltung sadltdabei fir den Fuund
Radvekehr einige Sekunden vor dem Kfz erfolgen.

Beschilderung

LY RAS YIFIGS3I2NRAS a. SaokiBereich Baégghfarund Yo Yeby al Gyl KYSyYy A
kehrszichen. Beispiele sind das Verkehrszeichen 205 (Vorfahrt gewéhren) und das Zusatz

zeichen VZ 100682 (Radverkehr kreuzt von links und rechts).

Errichtung einerQuerungshilfe
Eine weitere MaBnahme sieht Verbesserungen im Querungsbereich vom Radverkehr mit
dem KfzVerkehr vor. Die Errichtung einer Querungshilfe dient der sicheren Fuhrung des
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Radverkehrs Uber die Fahrbahn. Die Markierung einer Wartelinie fir Radfahrer (die
Markierung der Fahrbahn ist im Einzelfall zu prufen) oder die Errichtung einer can 3,50
breiten (mindestens 2,5M) Mittelinsel erhéht die Sicherheit beim Queren der Fahrhahn
da bereitsein Fahrrad mit Anhanger Langen von 3,00 bis 3,50 meist

Sichere Fiihrung auf die Fahrbahn

Zur Schaffung einer sicheren Uberleitung vom eigenstandRmiweg auf die Fahrbahn
sind entsprechende bauliche Anpassungen und MarkierungsmalRnahmen zu empfehlen.
Auffahrbereiche fur den Radverkehr mit Fahrradpiktogrammen schaffen eine sichere Fih-
rung des Radverkehrs auf die Fahrbahn bzw. von der Fahrbahn atadiveg.

7
1

Abb. 4.31 sichere Radwegefuhrung auf die Fahrb&emar ERA 2010, Kap. 9.5)

Markierung

Mithilfe von Markierungen kann die Sicherheit von Radfahrenden an Knotenpunkten
gesteigert werden. Beispielsweise erhoéhen rote Einfarbungen von Furten mit
Fahrradpiktogrammen die Verkehrssicherheit von Radfahrenden. An unibersichtlichen
Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten etc.) wird dem abbiegendevieRdzhr
verdeutlicht, dass hier Radfahrer die StralBe queren. Auch die Markierung von
Aufstellflachenbei einer Fuhrungdes Radverkehrauf der Fahrbahn féllt unter diese
Kategorie (vgl. Katel 4.1.2).

Umbau

Hierunter werden Umbautatigkeiten verstanden, wie beispielsweise der Umbau eines
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr oder die barrierefreie Anpasston Geh und
Radwegen.

Anderung Radverkehrsfiihrung

Die Anderung der Radwegefilhrung an Knotenpunkten wird dann empfohlen, wenn keine
sichere Fuhrung des Radverkehrs an den Knotenpunkiesteht (zB. fehlende
Sichtbeiehungen, Vorfahrtsregelungen etc.).

Ein Beispiel ist die sichere Fuhrung des Radverlalfrglie Fahrbahrvor innerortlichen
Kreisverkehren Die FUhrung des Radverkehrs adie Fahrbahn wird bis zu einer
Verkehrsstarke von 15.000 Kfz/24h anerkannt. Wird der Radverkehr zuvor auf einem
Radweg gefiihrt, ist dieser mit einem Abstand von mindestens 10y00/or dem
Knotenpunkt auf die Fahrbahn zu fuhtdburch Fahrradpiktogramme auf dem Schutzstrei-
fen kann zusétzlich Sicherheit beim Wechsel auf die Fahrbahn gewahrleistet werden.

Beim Wechsel vomnerorts zu au3erorts solltess Radverkehr, welcher vom Ortskeans-
kommt, einen eigenen Aufstellbereich erhalten Bz.mit oder ohne Mittelinsel)Jum die
Fahrbahn entsprechend sicher queren zu konfegl. Abb4.3-1).
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Abb.4.3-1 Radwegefiuihrung amnerortskreisel(gemafl ERA 2010, Kimb4.5)

4.4 Erlauterungen zu den MalRnahmentabellen

Die Grundlage fir die MaBhahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel unéiandlungsfelder Sowohl die Méngel als auch die Mal3hahmen
werden in den Tabellen zusammengefasst und Ubersichtlich dargestellt. Mithilfe einer
Malnahmennummer ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen Malinahme moglich. Im
Folgenden wird der Aufbau der MalRnahmentabellen fiir die Handlungsfelder

awl ROSN] SKREbBYYRHASWLIdzy 1 6Sad SNI Ndzi SNI @ 5AS aldyl KYSy

und 4 zu entnehmen.

Die beiden MaBnahmentabellen sind mit eindD-NR versehen, die dabei hilft, die
MalRnahme im Stadtgebiet anhand der MaRnahmenubersichtskarte (vgl. AnBjamg
verorten. Ebens sind die MaBhahmentabellen imnAang 4zu finden.

MaRBnahmen flr Radverkehrsanlagen geht das KiR®l voran. Malinhahmen an
Knotenpunkten sind mit dem Kirz€Nversehen. Weitere Angaben beziehen sich auf die
Lage(StralRennamen), dieange in m(nur fir Ma&3nahmen an Radverkehrsanlagen), die
Ortslage(innerorts oder auf3erorts) sowie die Baulasttrégmraft(Stadt ReesKreis Kleve,
Landesbetrieb StraRen.NR\Bund).

Fur die MaRnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
StralRen md zusatzlich, sofern vorhandeBT\V\Werte eingetragen (aus der SVZ 20%%).
Dartber hinaus wird dieulassige Hochstgeschwindigkeiingegeben, sofern diese mit
erhoben wurde.

Zusatzlich enthalten die MalRhahmentabellen Informationen UberREelwegekategde
der Netzhierarchisierung (Haupt Neben, Erganzungsnetz) sowie einBestands
beschreibungmit der Beschreibunder MaRnahmen.

Die Malinahmengruppeder jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiihrt und
gibt einen ersten Uberblick tiber die geptan MalRnahmen. Darauf aufoauend findet in der
MaRnahmenbeschreibungine kurze Beschreibung der Malnahme statt.

Alle Malznahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Star#®22) bezieh@ und sich aufgrund von

20 Quelle:Landesbetrieb StraRenbau NRW (20&jaRenverkehrszahlung (SVZ) aus dem Jahr.2015
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Anpassungen der Materiaund Baukosten in der Folgezeit andern kénnen. Nachfolgend
sind die Kosten in funf verschiedene Kategorien eingeteilt:

Kategoriel1D A& pd®nnn ¢

Kategorie 2p ®n /A & Hndnnn ¢
Kategorie3nn®nnn € OA& pndnnn e
Kategoriedpn®nnn € O0OAa&a mMnndnnn ¢
f Kategorie5No SNJ mandnnn €

=A =4 -4 =4

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine EmpfehluHdfestellung, welche
MaRBnahmen prioritar zu entwieln sind. Aus der Priorisierung wird der
Umsetzungszeitraum abgeleitet.

Anhand der folgenden Kriterien werden die MaRnahmen gewichtet und bewertet. Es
werden flr die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem Sinne
hohe Prioriat, 2 mittlere Prioritat und 3 geringe Prioritat.

1 Netzkategorie(Gewichtungsanteill5 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach den Verbindungstypen Habigben und Ergdnzungs-
netz. Dabei erhalt das Hauptnetz eine hohe Prioritat (Hauptnetz = 1), dasnNetzeeine
mittlere Prioritdt (Nebennetz = 2) und dasrganzungsnetzine niedrige Prioritat
(Ergadnzungsnetz 3).

1 Sicherheit(Gewichtungsanteil30 %)

Sofern eine MalBhahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhélt die
Sicherheit eine hoé Prioritéat (Sicherheit = 1).

1 Komfort (Gewichtungsanteil: 5 %)

MafRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzieteB.(Sanierung debberflache,
Netzluckenschluss) erhalten eine hohe Prioritéat (Komfort = 1).

1 KlimaschutzforderungGewichtungsanteil0 %)

Malnahmen, die einegienzielle Verlagerung volwegen mit denMIV aufdenRadverkehr
bewirken, werden entsprechend hoch priorisiert (Klimaschutzforderung = 1).

1 Umsetzbarkeit(Gewichtungsanteil30 %)

Im Rahmen der UmsetzbarkediieRen Kriterien wie @&r Aufwand der MafRnahme, die
Kostenschatzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft mit in die Priorisieinng
MalRnahmen mit einer sehr hohen Kostenschatzung von Uber 10@.08fhalten
entsprechend eine sehr geringe Prioritat (=3).

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folger@esamtbewertung mit
definierten Umsetzungszeitraumen fir die einzelnen Mal3nahmen:

_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre

2 Umsetzungszeitraum bis 7 Jahre

3 Umsetzungszeitraum 7 bis 10 Jahre

Der Erfolg des Malinahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung geknipft. Ein
entscheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.

T aYdzNI FNA & G@A-FIahre)
f aaAiddSt TNAGETIaE
 a[ FNOG3&FG A 3 & (7-10 Jahre)

Die MaRnahmen, die in einem Zeitraum zwischeB Jahren umgesetzt werden kénnen,
betreffen haufig die Verbesserung der Sicherheit des Radverkelasam. Knotenpunkten
auf Hauptradwegen. Dazu zahlen beispielsweise die Errichtumg Schildern oder
Signalleuchten sowie die farbliche Markierung von Furten und Piktogrammen.
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Nachfolgend sind zwei Exkurse zu den rechtlichen Rahmenbedingungen zur Markierung von
Radschutzstreifen auf3erorts und zur flachendeckenden Ausweisung von TewgdeGt

Radschutzstreifen au3erorts Exkurs

Wahrend der Projektbearbeitung kam sowohl innerhalb der Abstimmungsrunden als
auch aus der Offentlichkeit immer wieder der Wunsch nach Radschutzstreifen au3erorts
auf, so wie sie in den Niederlanden haufigrkiart werden. Eine Markierung der Rad-
schutzstreifen aufl3erortkannzu einer Erhéhung der Verkehrssicherhgid Akzeptanz

des Radverkehrs fuhre@Zudem stellt es eine kostenguinstige und schnelle Losung zur
Schaffung eines Radverkehrsangebotes an auRanoeth Strallen ohne Radverkehrsan-
lage dar.

.SA 9AYTFNKNHzyI RSN { OKdzii aGNBAFSY Ay 5
@St tSa Ay RSNI{GNIXYOSY@SN] SKNE2NRydzy3d o6{ i
fen aulRerorts vorerst ausgeschlossen. Grund dafélite das Forschungsdefizit hin-
sichtlich der Sicherheit fiir Radfahrerinnen und Radfahrer dar. Diese Forschungsdefizite
sollten im Rahmen des durch den Nationalen Radverkehrsplan (NRVP) geforderten Pi-
f20LINRP2ST] (a8 af OKerodebvérdud xadABnfarkierdag $oNBdNIiza
streifen auBerorts und zur Untersuchung der Auswirkungen auf die Sicherheit und At-
GNF {GABAGNG AY wl ROSNJ SKNARYSGT & | dzZFISANRFTFSY 6SNRSy
Auswirkungen der Markierungen von Radschutzstreifen, diepténe der Verkehrsteil-
nehmenden sowie die Sicherheitslage erforscht und dargestellt werden. AnschlieBend
sollte geprift werdenob ein Anpassungsbedarf der verkehrsrechtlichen Bestimmungen
und der technischen Regelwerke nétigJst.

Das Pilotprojekt erfolg im Landkreis Grafschaft Bentheim (LGB) im Stidwesten Nieder-
sachsens. Der LGB ist ein landlich gepragter Raum mit einem Radverkehrsanteil von
31,4%, welcher in etwa dreimal héher als der Bundesdurchschnitt ist. Bereits 2007 und
HAaMM $dzZNRS RKNINI [RFNBHIYRI{AOKAGSNI [ FYRI{NBAA bASRSNAEI OK
net. Es gibt also eine breite Akzeptanz des Radverkehrs in der Bevolkerung und somit
wurde der LGB als Standort fuir das Pilotprojekt ausgewahlt. Die Umsetzung der Projekt-
strecken erfolgte im Jahr 2018uf der Kreisstrale 40 zwischen den Gemeinden Halle
und Getelo mit einer Lange von rund sieben Kilometern. Die Fahrbahnbreite betrug
5,25m und nach Abmarkierung der Radschutzstreifen von jeweilsr,28rblieb die
Kernfahrbahn mit 3,75. Zusatzlich wute die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
70km/h reduziert und in engen Kurven erfolgte eine weitere Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30n/h. Das urspringlich festgelegte Projektende (Ende
des Jahres 2015) wurde um ein weiteres Jadntdngert und anschlieRend wurde der
Schlussbericht zeitnah angefertigt.

Die abschlieRende Bewertung des Projektes ist zu dem Ergebnis gelangt, dass sich nach

9AYAaOKN(GT dzyd RS& . dzyRSaAaYAYAaGSNRAdzYa FNN +SNJ] SKNJ dzy R
Anlage ées SchutzstreifenauRerortsnicht forderlich auf die Verkehrssicherheit aus-

ANy Gad 5AS 9ONHSOYyA&aAS o0SadGNGATIGSYysS RIFaa aalOK Ayaos
Leitlinie orientieren und dadurch oftmals ndher an die Radfahrer heranfahren. Daraus
ergebensich, insbesondere angesichts der héheren Geschwindigkeiten auf3erorts, Ver-
kehrssicherheitsrisiken fiir die Radfahrend8iEine Anderung der Vorschrift zur Stra-
Renverkehrsordnung konnte nicht erreicht werden, allerdings werden weitere Teststre-

cken eingefuh, um die Markierung von Schutzstreifen auf3erorts voranzutreiben. Im
wlkKYSYy RS&a a2RStfLINRP2S{Ga af OKdzil-ausdNBA TSy a
FuRgangerfreundlicher Kommunen in Badafiirttemberg eV. (AGFKBW) wurden

rund 30 Teststrecken eingeriat Ob und inwiefern dies in Zukunft zu einer Anderung

der StralRenverkehrsordnung fithren karst abzuwarten.

¢
(0p))
Z
(&

' ND

% Quelle:Schlussbericht RVPProjekt(2017)a a 2 RSt f SNE dzOK T dzNJ ! 6 YI Nl ASNHzy3 @2y { OKdzil &G N
I dzNJ | y i SNBdzOKdzyd RSNJ ! dzZagANJ dzy ISy | dzZF RAS {AOKSNKSAG dzyR ! GGNI {0

31 Quelle: Adenstedt, F. (2020): Wie viel Radverkehr geht noch im landlichen RBamBeispiel Landkreis
Grafschaft Bentheim. In: StralRenverkehrstechnik, 11 (2020}7766

32 Quelle:Bundestag (2018): Drucksache 19/3762 vom 10.08.2018, S..90/91
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Tempo 30 in Stadteig Exkurs

Einige MalRnahmenvorschlage setzen eine flachendeckende Ausweisung von Tempo 30
im Stadtkernvon Rees voraus. Eliempolimitvon max. 3&km/h bringt einige nennens-

werte Vorteile mit sich. Zum einen besteht so eine einheitliche Regelung zur zulassigen
Héchstgeschwindigkeit im gesamten Stadtgebiet. Des Weiteren ist bei einem gleichblei-
benden sowie verbesserten VerkeHusfs mit einer Reduktion der Larimnd CQ-Emis-

sionen zu rechnen. Ebenso wird dadurch die Unfallgefahr und Unfallschwere reduziert.
Den FuRgangernen und FulRgangerkann beiGeschwindigkeiten voB0 km/h mehr

Raum zugesprochen werden, was fir eine erhdhtfenthaltsqualitét sorgt. Fur den
Radverkehr bedeutet eine Geschwindigkeit von 30 kinfierorts dass dieser sicher

auf der Fahrbahn gefuhrt werden kafwvgl.Kap.4.4.1)

Bisher entscheidet diggweils zustéandige StralRenverkehrsbehérde tber das Eerich

oder Entfernen von Verkehrszeichen. Eine Ausnabiitiet die streckenbezogene Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auf Stral3en des Uberdrtlichen Verkehrs in un-
mittelbarer Nahe zu schitzenswerten Einrichtungen wie Schulen, Kindergarten, Pflege-
heimenund Krankenhauser @ Abs.9 StVO)® An streckenbezogenen Geschwindig-
keitsbeschrankungen von 30 km/h ist die Anlage von Radverkehrsanlagen im Gegensatz
zu Tempo 3&onen zulassig.

Im Zuge der Geschwindigkeitsreduzierung unabhéngig von der zustandigBerver-

1 SKNEOSKI NRS 6dzNRS AY WdzZk A HAnHM RAS LYAGAFGAGBS
DSAO0OKgAYRAI|SAGSYya @2y RSy {GNRGSy ! OKSy=:

Minster und Ulm gegriindet, welcher mittlerweile fast 20@eitere Stadte und Ge-
meinden beigetreten sind® Die Initiative verfolgt das Ziel, die erforderlichen rechtli-
chen Rahmenbedingungen auf Bundesebene zu schaffen, um den Kommunen die not-
wendige Gestaltungsund Entscheidungsfreiheit zur oftand zielgerichteten Einrich-

tung von Zaen mit reduzierter Fahrgeschwindigkeit zu ermoglicheBine Anderung

der StVO wirde hier die rechtlichen GrundlagenizdtarfsgerechterAusweisung/on
Tempa30 schaffen.

Generell sollte voder Ausweisung voiiempo 30auf Strallenm Stadtkernvon Rees
gepruft werden, ob ggf. Nachteile am Ort oder in der Umgebung entstehen kdnnen, die
in Form von empirischebntersuchungerbegleitetwerden (zB. Beeintrachtigung des
OPNV, Vertraglichkeit mit Griinen Wellen, Schleichverkefita)einem mehrmonati-

gen Feldersuch (Reallabor) von bis zu einem Jahr Laufzeit kann die Ausweisung von
Tempo 30 zunéchst erprobt werden ohne baulich tétig zu werden. Folgende Punkte sind
im Rahmen des Versuches zu beachten:

9 Abstimmung mit der Stral3enverkehrsbehérde

1 Umfangreiche Offenichkeitsarbeit und Aufklarung (insb. an Schulen)

1 Empirische Untersuchungen/ Erhebungen (Zéahlungen, Befragungen u. a.) vor, wah-
rend und nach dem Feldversuch (ggf. Kooperation mit Hochschule)

I dzZ3 4o

a[ S

z

0 &
NE

T t2aAGA0Sa bl NN AP OSNBSYRSyusprethen GG @2y axSNB2Gaxz

I Ausweisung von Tempo 30 auf zusammenhangenden Strallen im Stadtkern Rees

504 LyadNdzySyid oCSt ROSNEAZOKG A&l RFNNOSNI KAyl dza

z.B. auf die Umwandlung von PiStellplatzen in Fahrradstellplatze. Hier kanmidie
Umwandlung von 3 PkwStellplatze in Fahrradabstellplatze (vor allem in den Sommer-
monaten) am Markt von Rees erprobt werden.

Quelle: StraBenverkehrsordnung (StVO) Stand 2022: § 45 StVO Abs. 9.
Quelle: Agora \feehrswende (2022): Kommunen fiir Tempo 30.
Quelle: Agora Verkehrswende (2022): 100 Stadte fir mehr Tempo 30.

QuelleL YA GAF GADS o[ S0SyasSNIS {GNRGS dzyR DSYSAYRSYd OHAHHOO®

Quelle:Umweltbundesamt (2016): Wirkung von Tempo 30 an HauptverkehRestraDessaiRol3lau.
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5 Flankierende MalRhahmen

Die flankierenden Malinahmen beinhalten zum einen die Optimierung der Fahrradservice

Infrastruktur sowk S

Offentlichkeitsarbeizur Férderung des Radverkehrs und der Verkehrssicherheit umfassen.

5 NNoSNJ KAyl dza 6SNRSYy FflFy]l]ASNBYRSSES a¢9SAOKSa
und zur Beschleuniggnder Umsetzung von Radverkehrsmaf3nahmen sdigiédufstellung

eines betrieblichen und eines kommunalgtobilitdtsmanagemerg empfohlen.

Verbesserung der 1 Sichere Radabstellanlagen ita&gebiet
Fahrradservice 1 Errichtung von Mobilstationen
Infrastruktur i Etablierung der verbundweiten DeinRad-
schlossRadabstellanlagen
i Fahrradreparaturpoints
1 (E)LastenraeVerleih/ Das freie Lastenrad
Kampagnen/ T tNr2S1G! mgEbdcw
Offentlichkeitsarbeit zur q Sicherheit auf Schulwegen
Erhéhung der 1 Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/
Verkehrssicherheit EBike-Schulung
1 Winterdienst, Pflege und Instandhaltung auf
Hauptradwegen
Mobilitaitsmanagement | Betriebliches Mobilititsmanagement
1 Kommunales Mobilitatsmanagement
Abb.5-1 Ubersichtflankierende MaRnahmen
5.1 Verbesserung der Fahrradservi¢efrastruktur

Sichere Radabstellanlagem Stadtgebiet und Errichtung von Mobilstationen

Die steigende Anzahl hochwertigend kostenintensiveFahrrader erfordert zunehmend

den Bedarf an sicheren Ralaistellanlagenlm Jahr 2020 wurden Uber funf Mio. Fahrrader
verkauft, wovon alleine knapp zwei Mio. einen elektrischen Antrieb zur Unterstiitzung auf-
weisen. Der durchschnittliche Verkaufspreis lag bei rund 1.300 Euro mit steigender Ten-

d

enzse

Neben der Eichtung von abschlieBbaren, sicheren Fahrradboxen wird empfokliei-
stahlsichere witterungsgeschitzte Radabstellanlagen unmittelbar in der N&ahe von
bedeutenden Alltagszielen zu installieren Bz. Arbeitsplatzschwerpunkte, Schulen,
Innenstadtbereich)lnshesondere an Schulstandorten sind witterungsgeschiitzte Anlagen
zu empfehlen (vor allem weiterfilhrende Schulen), da die Schiilerinnen und Schiiler zu den
Hauptnutzergruppen im Alltagsradverkehr zahlen. Die Fahrrader werden auch unter den
jungeren Radlern aehmend hochpreisiger und sollte neben der Witterung auch vor Van-
dalismus geschitzt werden. Bei den Schulstandorten ist zum Erhalt des Schulhofes in seinen
derzeitigen Auspragungen mitunter auf eine platzsparende Abstellvariante zu achten.

Die Radabstelldagensoliten generelleinfach und schnell nutzbar sein und einen hohen
Diebstahlschutz aufweisen. Eine Uberdachung sorgt zusétzlich fiir mehr Witterungsschutz.
Fur die Stadt Rees sind insbesondere an den bedeutenden-BIRKpunkten (Bahnhalte-
punkte undBusbahnhof) sichere, iberdachte Radabstellanlagen zu schaffen. Diese kdnnen
einen bedeutenden Beitrag zum Umstieg auf den Umweltverbund gerade im Pendlerver-

kehr leisten (vgl. Abb. 5:1).

Zusatzlich hat sich im Rahmen der Beteiligungen ergeben, dass aktplMtz in Rees
insbesondere in den Sommermonaten ein erhdhter Radabstellbduesteht Hierist die

38

Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschlargd\2aRMaler Rad-

verkehrsplan 3.0. Berlin.
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Installation vonmobilen Radabstellanlagen in der Hochsaisein LosungsansatdDiese

koénnten beispielsweise temporélirekt auf dem Markt odeauf PkwSellplatzenerrichtet
werden.

Abb. 5.11 Radabstellanlagen in der Stadt Rees

Unter Mobilstationen werden multimodale Verknipfungspunkte verstanden, an denen
mindestens zwei Verkehrsmittel verknupft werden. Im Rahmen des verbundweiten
Konzepsfur die Erichtung von Mobilstationen im Verkehrsverbund RhBinhr AGR (VRR)
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