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1 Einleitung

1.1  Anlass zur Aufstellung eines Larmaktionsplans

Larm zéhlt neben der Schadstoffbelastung der Luft, des Bodens und der Gewdsser zu den gravierendsten
Umweltbelastungen der Industrienationen. Der Schutz der Bevodlkerung vor zu hoher Larmbelastung, die
im Wesentlichen durch Verkehr und Industrie verursacht wird, ist daher ein erklartes Ziel der Europdaischen
Union.

Seit dem Jahr 1993 beschéftigt sich die Europaische Kommission mit dem Thema Larmschutz, insbesondere
der Vermeidung verkehrsbedingten Ldrms (EU, 5. Umweltaktionsprogramm 1992-2000, Fir eine dauerhafte
und umweltgerechte Entwicklung). 1996 folgte die Verabschiedung eines Griinbuchs zur kinftigen
Larmpolitik (Klnftige Larmschutzpolitik, Grinbuch der Europdischen Kommission, Brissel 1996;
DE/11/96/03030100.P00 (EN)).

Die Konkretisierung dieser politischen Absichtserkldrung erfolgte sechs Jahre spater: Zur Ermittlung der
genauen Larmbelastung und als Grundlage fiir deren Einddmmung wurde am 25. Juni 2002 die sogenannte
Umgebungslarmrichtlinie vom europdischen Parlament und dem Rat der européaischen Union erlassen (vgl.
Abschnitt 1.2). Diese Richtlinie definiert erstmals den Begriff des Umgebungslérms als

Lunerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitaten von Men-
schen verursacht werden, einschlieRlich des Lérms, der von Verkehrsmitteln, Strakenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten [...] ausgeht."

und schafft europaweit eine Vorgabe, Larm als Umweltproblem wahrzunehmen und zu bekdampfen.

Fir die Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie auf nationaler Ebene sind die einzelnen Mitglieds-
staaten verantwortlich. In Deutschland ist die Pflicht zur Umsetzung im Bundes-Immissionsschutzgesetz
verankert. Konkret soll in den Mitgliedsstaaten der Larm kartiert und die Zahl der von Larm betroffenen
Bewohner ermittelt werden. Auf Basis der gewonnenen Erkenntnisse missen auf lokaler Ebene
Larmaktionsplane fir die Losung auftretender Larmprobleme entwickelt werden, um schéadliche
Auswirkungen einschlieRlich Beldstigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu vermindern. Dies ist erklértes Ziel der gesetzlichen Vorgaben.

Die Europdische Umweltagentur (EUA) erfasst die aus den Mitgliedsstaaten gemeldeten Daten in einer
umfassenden Larmkarte, welche (ber http://noise.eionet.europa.eu eingesehen werden kann.

Die Stadt Rees hat die Larmkartierung der Stufe 2 entsprechend der Umgebungslarmrichtlinie durchgefiihrt
(vgl. Brilon Bondzio Weiser, 2015). Darauf aufbauend erfolgt die Aufstellung eines Larmaktionsplans, der
Konzepte und MaRnahmen zur Lirmminderung darlegt.

Parallel zur Aufstellung der Larmkartierung wurde ein Masterplan klimafreundliche Mobilitat fiir die Stadt
Rees erarbeitet (vgl. Brilon Bondzio Weiser, 2016b). Das darin prognostizierte Verkehrsaufkommen bildet
die Grundlage fir die Larmaktionsplanung der Stadt Rees.



1.2 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Auf européischer Ebene wurde im Juni 2002 mit der sogenannten EG-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt EG L 189/12 - Umgebungslarmrichtlinie)) eine Pflichtaufgabe
zur Erfassung von Larmbelastungen und der Erstellung von Malknahmenplénen vorgegeben.

Alle Mitgliedsstaaten der Europdischen Union erfassen somit anhand gleicher Methodik! die Larmbelastung
und erstellen strategische Larmkarten fiir verschiedene Larmquellen. Basierend auf den Larmkarten sind
Aktionsplane zur Vermeidung und Verminderung der Larmbelastung und dem Schutz ruhiger Gebiete zu
erstellen.

Die Mitgliedstaaten haben die Ergebnisse der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung der
Europdischen Kommission mitzuteilen.

Eine wichtige Vorgabe der Richtlinie ist die Einbeziehung der Offentlichkeit - die Biirger sind iiber das
Ausmal des Umgebungslarms und seine Auswirkungen zu informieren und bei der Aufstellung von
Larmaktionspldnen zu beteiligen.

In der Bundesrepublik Deutschland ist das Larmschutzrecht im Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) geregelt. 1974 vom Bundesgesetzgeber erlassen, regelten die §§ 41 - 43 des BImSchG den Larm-
schutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraRen sowie von Eisen- und
Stralkenbahnen. 1990 wurde das Gesetz um die ,Larmminderungsplanung" erweitert und enthalt mit § 47 a
BImSchG die gesetzliche Grundlage fiir die Aufstellung von Schallimmissions- und Lérmminderungspléanen
als Pflichtaufgabe fiir Stadte und Gemeinden. In einem weiteren Schritt musste die Bundesregierung die
Vorgaben der EG-Umgebungslarmrichtlinie von 2002 umsetzen. Dies geschah durch die Anderung im
Bundes-Immissionsschutzgesetz ((BImSchG) vom 24. Juni 2005), indem der alte § 47 a des BImSchG durch
die §§ 47 a - f BImSchG (,Sechster Teil: Lirmminderungsplanung") ersetzt wurde. Zusétzlich wurde als
konkretisierende Rechtsverordnung zu § 47c BImSchG eine Verordnung tber die Larmkartierung er-lassen
(Vierunddreiligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-schutzgesetzes, welche die
Details fir die Erstellung der Larmkarten regelt (Verordnung tber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6.
Maérz 2006, Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Mérz 2006 S. 516). Die
Larmkarten bilden demnach die Grundlage fir die Ladrmaktionsplanung.

Entsprechende Verordnungen fiir die Larmaktionsplanung gibt es nicht.

Die Regelungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes im Bereich Larmschutz werden durch weitere
Regelwerke ergdnzt, wie den bundesrechtlichen Verordnungen zur Durchfiihrung des BImSchG
(Baumaschinenldarmverordnung - 15. BImSchV; Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV;
Sportanlagenldrmschutzverordnung - 18. BImSchV; Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung
24, BImSchV; Gerdte- und Maschinenlarmschutzverordnung 32. BImSchV; Magnetschwebebahn-
Larmschutzverordnung) und allgemeinen Verwaltungsvorschriften wie TA Larm und AVwV zum Schutz
gegen Bauldrm-Gerduschimmissionen.

1 Anhénge | - V zur EU-Umgebungslarmrichtlinie enthalten Vorgaben fiir Lirmindizes, Bewertungsmethoden, Mindestanforderungen

fur Larmkarten und Aktionsplane.



Zusatzlich regeln weitere Bundesgesetze den Bereich Fluglarm (Flugldrmgesetz, Luftverkehrsgesetz,
Luftverkehrszulassungsordnung, Luftverkehrsordnung, Landeplatz-Larmschutzverordnung).

Neben den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung gibt es von der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionspldnen
(Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung - Dritte Aktualisierung -; Stand 19. 09. 2022) sowie flir Nordrhein-Westfalen einen
Leitfaden des Ministeriums flir Umwelt, Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz zum Thema
Umgebungslarm (www.umgebungslaerm.nrw.de).

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung findet sich ein Uberblick {ber die rechtliche
Bindungswirkung der aufgestellten Aktionsplane: ,Zur Durchsetzung von MaRnahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6 BImSchG. Danach sind Mallnahmen
des Larmaktionsplanes ,durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen." Soweit
planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die zustdndigen Planungstréger dies bei ihren
Planungen zu beriicksichtigen".

§47d Abs. 6 BImSchG enthélt also keine selbststdndige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter
Malnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45
Abs. 1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO)? § 75 Abs. 2 Satz 3 VwV{G3). Malknahmen kénnen daher nur
umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan
aufgenommen wurden."

Nordrhein-Westfalen hat deshalb Regelungen geschaffen, nach denen MaRnahmen ,im Einvernehmen mit
den fir deren Umsetzung zustédndigen Behorden in den Larmaktionsplan aufzunehmen" sind* Bei der
Aufstellung eines Larmaktionsplans ist daher eine enge und konstruktive Kooperation aller beteiligten
Behorden von groller Bedeutung.

+Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen Vorschriften eingerdumte
Ermessen allerdings durch § 47 d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit dem MaRnahmenteil des einschlagigen
Larmaktionsplans eingeschrankt. So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten
stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen von den Stralenverkehrsbehorden durchzusetzen. Sind in dem
Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher Verwaltung vorgesehen (z.B. die Aufstellung eines
Bebauungsplans) gelten auch hierfir die anderweitig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln."s

Die strategischen Larmkarten und die Larmaktionsplane miissen spatestens alle flinf Jahre Gberprift und
gegebenenfalls angepasst werden.

Far Nordrhein-Westfalen sammelt das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV NRW)
die fertigen Larmkarten und Larmaktionsplane der Stadte und Gemeinden und teilt diese Informationen dem

2 StraBenverkehrs-Ordnung v.6. Méarz 2013 (BGBL. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.Mai 2017 (BGBL. | S. 1282)
geandert worden ist

3 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) vom 25. Mai 1976, zul. geand. d. Art. 20 G v. 18.7.2016 (BGBL. I S. 1679)

4 RdErl. ,Ldrmaktionsplanung" d. Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v.
7.2.2008

5 LAl-Hinweise, Abschnitt 13



Umweltbundesamt mit. Das Umweltbundesamt leitet diese Meldungen an die Europdische Kommission
weiter.

1.3 Untersuchungsraum Stadt Rees
1.3.1 Stadt- und Siedlungsstruktur
Die Stadt Rees liegt in am unteren Niederrhein, im Nordwesten des Landes Nordrhein-Westfalen nahe der

Grenze zu den Niederlanden. Rees liegt nordlich des Rheins und grenzt an die benachbarten Stadte
Emmerich, Kalkar, Xanten Wesel, Hamminkeln und Isselburg (vgl. Abbildung 1).
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Abbildungl  Lage der Stadt Rees (Kartengrundlage: Geobasis NRW [15])

In Rees leben insgesamt 21.892 Einwohner¢ in den 8 Stadtteilen Bienen, Empel, Esserden, Haffen, Haldern,
Mehr, Millinge und Rees (Stadt) auf einer Flache von 109,86 km2.

Die Siedlungsstruktur ist gekennzeichnet durch groRe Anteile von Griinflaichen und landwirtschaftlich
genutzten Flachen um die Siedlungsschwerpunkte.

Abbildung 2 zeigt die Topografie der Stadt Rees mit den einzelnen Siedlungsschwerpunkten, dem Rhein
und den maRgebenden Verkehrswegen. Abbildung 3 zeigt den Flachennutzungsplan. Deutlich erkennbar
ist der groRe Anteil an landwirtschaftlich genutzten Flachen und den Wasserflachen im Stadtgebiet.

6 Stand 31.12.2019



Larmaktionsplan der Stadt Rees

Abbildung2  Lage der Ortsteile und der Verkehrswege in Rees (Quelle: Geobasis NRW [15])

Abbildung3  Flichennutzungsplan der Stadt Rees (Quelle: https://www.stadt-rees.de)
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1.3.2 Verkehrsnetz

Bedingt durch seine Lage am Ufer des Rheins in der Rheinischen Tiefebene und aulerhalb der groRen
Ballungsraume befinden sich nur wenige Verkehrswege auf dem Stadtgebiet.

Bundesautobahnen

Die Bundesautobahn A3, welche die Ballungsrdume an Rhein und Ruhr mit den Niederlanden verbindet,
streift das Stadtgebiet am norddstlichen Rand. Die Anschlussstelle Rees, die die A3 mit der BundesstraRe
B67 verknlipft befindet sich auf dem Gebiet der Nachbarstadt Isselburg.

Klassifiziertes StraRennetz

Die BundesstraRe Bé67 flihrt von der Anschlussstelle Rees an der A3 in slidwestlicher Richtung durch das
Stadtgebiet und auf die westliche Rheinseite. Dabei verléduft die B67 nicht durch den Siedlungskern, sondern
westlich daran vorbei.

Das Stadtgebiet wird aukerdem von den LandesstralRen L7, L458 und L 459, L468 und L469 erschlossen. Dabei
verlauft die L7 durch den Siedlungsbereich von Rees (Stadt) und Bienen. Der Ortsteil Haldern wird nur
tangiert. In Haldern und Millingen stellen die L459 und L 468 bzw. L458 und L469 die malgebenden
Verkehrsachsen dar.

e hures.
o

StraBen.new.

MaRstab:
1:82866

Abbildung4  Klassifizierte Straken in Rees (Quelle: https://www.nwsib-online.nrw.de/)
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Schienennetz

Die DB-Gleistrasse Oberhausen — Arnheim verlauft nérdlich des Stadtkerns von Rees und durchquert die
Stadtteile Haldern, Empel und Millingen. Uber die Bahnhéfe Haldern, Empel und Millingen bestehen mit
dem Regionalexpress 19 regelmaRige Verbindungen in nérdliche Richtung nach Arnheim, Emmerich undin
stdliche Richtung bis nach Diisseldorf.

Mit mehr als 150 Zugfahrten taglich stellt die Gleistrasse eine bedeutende Schallquelle im Stadtgebiet dar.

Wasserwege

Von der Rheinpromenade aus gibt es eine Fahrverbindung fiir FuRgénger und Radfahrer iiber den Rhein
nach Kalkar.

Die Reeser Personenschifffahrt bietet regelmaRige Schiffsverbindungen auf dem Rhein fir FuRgénger und
Radfahrer nach Emmerich und Xanten an.

Flugverkehr

Der der Stadt Rees nichstgelegene Flughafen ist Weeze/Niederrhein - 25 km Luftlinie in stidwestlicher
Richtung entfernt. Die verkehrsbedeutsamen gréReren Flughafen wie z.B. Diisseldorf sind mehr als 60 km
entfernt. Die Start- und Landerouten der Flughéafen liegen vom Reeser Stadtgebiet genligend weit entfernt,
als dass sie eine signifikante Lairmbelastung darstellen kénnten.

1.3.3 Verkehrsaufkommen und Mobilitat

Der Kreis Kleve erstellt zurzeit ein Konzept zur Nahmobilitat, um die Mobilitdtsangebote fiir Birgerinnen
und Blrger im Kreisgebiet zu verbessern. In diesem Zusammenhang wurden Befragungen durchgefiihrt,
um die Mobilitatsbediirfnisse zu erheben. Die Auswertung liegt noch nicht vor.

Das Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr wird durch regelméRige Verkehrszdhlungen
der StraRenbaulasttrager erfasst.

Abbildung 5 zeigt einen Auszug aus der amtlichen StraRenverkehrszahlung fiir den Bereich der Stadt Rees.
Diese Daten stellen auch die Grundlage der Kartierung dar. Dargestellt ist der durchschnittliche tégliche
Verkehr in Kfz/24h als Mittelwert (iber alle Tage eines Jahres sowie das Aufkommen an Schwerverkehrs-
Kfz/24h (Kfz > 3,5t), ebenfalls als Mittelwert tiber alle Tage eines Jahres.

Die hdchsten Verkehrsmengen liegen mit etwas mehr als 29.000 Kfz/24h auf der A3 vor. Auf der Bé67 liegt das
Verkehrsaufkommen zwischen 11.000 und 15.600 Kfz/24h.

Auf allen Gibrigen StraRen betragt das Verkehrsaufkommen weniger als 8.000 Kfz/24h und liegt damit unter
der Schwelle, die maRgebend ist fiir die Kartierung der StraRen im Rahmen der Umgebungslérmrichtlinie.
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Abbildung5:  Auszugaus der amtlichen StraRenverkehrszédhlung 2019, Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) in
Kfz/24 und SV-Kfz/24h

1.4 Zustandige Behorde

Die Zusténdigkeit fur die Laérmkartierung und den Larmaktionsplan ist im & 47e BImSchG festgelegt. Sie
obliegt den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustdndigen Behérden. In Nordrhein-Westfalen wird die
Zustandigkeit der Gemeinde durch den Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz (V-5 - 8820.4.1 vom 7.2.2008) zur Larmaktionsplanung bestatigt.

Fir die Stadt Rees ist zustandig

Stadt Rees

Fachbereich 6 -Planen, Bauen und Umwelt
Markt 1

46459 Rees

Telefon: 02851 / 51-0
E-Mail: info@stadt-rees.de
Gemeindeschlissel:

Die Gemeinde hat den Larmaktionsplan in einer Lang- und einer Kurzfassung dem zustandigen
Landesministerium - in Nordrhein-Westfalen ist dies das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (MKULNV) - zu Gibergeben. Dieses ist nach § 47c Abs. 5und 6
sowie nach § 47d Abs.7 des BImSchG zusténdig fur die Weiterleitung der Informationen an das Bundesamt
flir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit oder einer von ihm benannten Stelle. Das Bundesamt
Ubergibt die Unterlagen der Europaischen Kommission.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 10



Abweichend davon liegt die Zustandigkeit fir die Larmkartierung des Schienenldarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes beim

Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
HeinemannstraRe 6
53175 Bonn

Die Larmkarten flir Schienenwege werden den Gemeinden zur Verfligung gestellt’.

Seit dem 01.01.2015 ist das EBA auch fir die Aufstellung eines bundesweiten LAP fir die
Hauptschienenstrecken des Bundes mit Maknahmen in Bundeshoheit zustandig (innerhalb und auRerhalb
von Ballungsrdumen). Das Eisenbahnbundesamt hat einen Pilot-Larmaktionsplan mit allgemeinen
Mallnahmen erstellt, auf den hier verwiesen wird?. Ein detaillierter Larmaktionsplan wird vom
Eisenbahnbundeamt fiir den Schienenverkehr in Stufe 3 erstellt.

Fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist aufgrund der rechtlichen Rahmenbedingungen eine
kooperierende Zusammenarbeit mit den fiir die Maknahmenumsetzung zustédndigen (ibergeordneten)
Behorden und Verkehrstragern zwingend®.

1.5 Geltende Grenzwerte

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Grenzwerte vor. In Punkt 8 der einleitenden Erkldrungen der
Richtlinie ist ausdriicklich festgelegt, dass die konkreten Zahlen fir die Grenzwerte von den Mitgliedstaaten
festzulegen sind.

In der Bundesrepublik Deutschland regelt das Bundes-Immissionsschutzgesetz das Recht auf Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgédnge. Nach § 47 d Abs. 1 BImSchG sind Larmaktionspléne aufzustellen, ,mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden." Eine Definition mit rechtlich verbindlichen Grenzwerten, ab deren
Erreichen  LdrmschutzmaBnahmen ergriffen werden muissen, findet sich im  Bundes-
Immissionsschutzgesetz selbst jedoch nicht. Die ndheren Einzelheiten zu Larmgrenzwerten regeln in
Deutschland die entsprechenden Verordnungen und Richtlinien. Unterschieden wird dabei nach
Larmvorsorgeund Larmsanierung.

Die strengsten Immissionsgrenzwerte finden sich als Vorsorgegrenzwerte beim Neu- bzw. Ausbau von
Stralken in der 16. Verordnung zur Durchfilhrung des BImSchG (16. BImSchV - Verkehrslarmschutz-
verordnung, vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020
(BGBI. | S. 2334) geandert worden ist):

7 Die Ergebnisse sind auf der Internetprasenz des Eisenbahnbundesamtes unter https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
8  https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung

®  z.B.StraRenverkehrsbehorde als untere Verkehrsbehdrde



Tabelle1: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV (Vorsorgegrenzwerte)

Anlagen / Gebiete Tag Nacht

an Krankenhausern, Schulen, Kur-heimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Bei der nachtrdglichen Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Stralken, der sogenannten Larm-
sanierung, sind die Grenzwerte hoher angesetzt. Diese Werte finden sich in den Richtlinien fur den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLa&rmSchR97%,

Im Juni 2010 und zuletzt am 01.08.2020 wurden die in der urspriinglichen Fassung der VLa&rmSchR97 genann-
ten Auslosewerte zur Larmsanierung vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr jeweils um 3 dB ge-
senkt. Danach kommen an Straken in der Baulast des Bundes und des Landes MaRnahmen der Larmsanie-
rung in Betracht, wenn die nach RLS-19 berechneten Beurteilungspegel einen der folgenden Auslosewerte
(friher Immissionsgrenzwerte genannt) Gbersteigen:

Tabelle2  Auslésewerte fiir die Larmsanierung an StraRen nach VLarmSchR97

Nutzungen Tag Nacht

Krankenhéuser, Schulen, Kur- u. Altenheime, Wohn- u. Kleinsiedlungsgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Die Regelungen der VL&rmSchR97 richten sich an die BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(Autobahnen und Bundesstralten). Das Land Nordrhein-Westfalen bezieht sich bei der Larmsanierung fir
LandesstraRen ebenfalls auf diese Richtlinie.

Eine weitere rechtliche Grundlage, in der sich Richtwerte fir Larm finden (siehe Fehler! Ungiiltiger
Eigenverweis auf Textmarke.), sind die Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV 2007)!, Sie dienen den StraRenverkehrsbehorden
als Orientierungshilfe fir Regelungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen zum Schutz vor

10y, 27.5.1997, Abschnitt 37.1

1 Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV 2007), Bonn
2007



Stralkenverkehrslarm. Sie gelten nur fiir bestehende StraRen und lehnen sich an die Werte flir Larmsanierung
der VLa&rmSchR97 an'2,

Tabelle3  Richtwerte fur straRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen (Larmschutz-Richtlinie-StV 2007)

Immissionsort/Gebietstyp Richtwerte tags (6-22Uhr) Richtwerte nachts (22-6 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohn-gebieten, 70 dB(A) 60 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten sowie an
Krankenhausern, Schulen, Kur- und
Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Um eine einheitliche Auslegung und Durchfiihrung der Larmaktionsplanung geméR § 47 d des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSch@) sicherzustellen, hat das Land Nordrhein-Westfalen 2008 per Erlass
den Begriff ,Larmproblem" wie folgt konkretisiert: ,Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1 BImSchG
liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen schutzwiirdigen
Gebauden ein Loen von 70 dB(A) oder Lnight von 60 dB(A) erreicht oder Uiberschritten wird."!3 Ab diesen Werten
sind Stadte und Gemeinden verpflichtet, Lirmaktionspldne aufzustellen. Die Gemeinden kénnen freiwillig
niedrigere Schwellenwerte festlegen.

Erkenntnisse aus der Larmforschung belegen, dass bereits eine Dauerbelastung mit Mittelungspegeln
> 65 dB(A) tagstiber und > 55 dB(A) nachts ein gesundheitliches Risiko flir Herz- und Kreislauferkrankungen
darstellen?4. Entsprechend wurde im Jahr 2012 ein neuer Entwurf der Larmaktionsplanung herausgegeben,
in dem diese Werte (ibernommen wurden. Der Stadte- und Gemeindebund Nordrhein-Westfalen lehnte
diese Vorgaben ab. Eine Verabschiedung des Runderlasses ist bis heute nicht geschehen.

Die Vorsorgewerte der Weltgesundheitsorganisation sind mit den Werten von Loen2>55dB(A) und
Lnight 2 45 dB(A) sogar noch niedriger angesetzt.

Malgebend fiir die Verpflichtung Larmaktionsplane aufzustellen ist in NRW der auch als ,Ausléosewert" be-
zeichnete Schallpegel von Loen = 70 dB(A) fiir den Ganztageswert und der Schallpegel von Liignt = 60 dB(A) fiir
nachts, der den Werten des Runderlasses Larmaktionsplanung von 2008 entspricht.

Im Einzelfall sind separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren
notwendig, um zu priifen, ob Grenz- oder Richtwerte nach deutschem Regelwerk tberschritten sind.

Ein expliziter Bestandteil der Larmaktionsplanung ist der Schutz ruhiger Gebiete®s (vgl. Abschnitt 5.3.2).
Ruhige Gebiete in Ballungsrdaumen werden in den Hinweisen der Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz (LAI) zur Ladrmaktionsplanung definiert als groRfldchige Gebiete, die einen weitgehend

2 andie urspriinglichen Werte von 1997

Runderlass Larmaktionsplanung des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom 7.2.2008,
Abschnitt 2 : Aufstellung von Larmaktionsplénen.

14 Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstindigen fiir Umweltfragen (SRU), Drucksache 14/2300 v. 15.12.1999, 14. Wahlperiode.

5 ImGgs. dazuist weder in der EG-Umgebungslérmrichtlinie noch im deutschen Bundes-Immissionsschutzgesetz eine Konkretisierung
zuruhigen Gebieten enthalten.



naturbelassenen oder land- und forstwirtschaftlich genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden
und eine Grolke von iber 4 km2 aufweisen. Die Larmbelastung (Tag) darf auf dem Giberwiegenden Teil der
Flache maximal 50 dB(A) betragen (Randbereiche maximal 55 dB(A)) und keine erheblichen Larmquellen in
der Flache aufweisen).1¢

1.6 Berechnungsgrundlagen

Im Rahmen einer Larmaktionsplanung werden die Larmbelastungen auf dem Stadtgebiet berechnet und in
einer Larmkartierung dargestellt. Die zu erfassenden Gerdusche sind duRerst umfangreich. Das bedeutet,
dass sehrviele Punktein der Flache zu betrachten sind, an denen Larmpegel ermittelt werden miissen. Dabei
sind auch verschiedene Einflussfaktoren wie z.B. Wettereinfliisse, wechselnde Verkehrsdichten und die
Beschaffenheit der StraRenoberfldche zu berlcksichtigen. Diese Menge an Daten kann durch Messungen
praktisch nicht erhoben werden. Messungen stellen in der Regel nur eine lokale Momentaufnahme dar und
sind nicht geeignet, die langfristige Larmbelastung mit vertretbarem Aufwand fiir ein gréReres Gebiet zu
ermitteln.

Daher greift man - getrennt fiir einzelne Schallquellenarten StraRen, Schiene, Flughéfen, Industrie und
Gewerbe - auf vorgeschriebene Berechnungsmethoden zurtick, deren Ergebnissei.d.R. héher sind als durch
Messung ermittelte Werte, also zugunsten der Lirmbetroffenen ausfallen.

Weiterhin kénnen nur durch Berechnungsverfahren die Auswirkungen der verschiedenen denkbaren
Malnahmen der Larmaktionsplanung hinsichtlich der Larmbelastung bewertet werden.

In der vorliegenden 4. Stufe wurden Anderungen an den Berechnungsverfahren vorgenommen, um eine
europaweite Harmonisierung der Rechenverfahren zu erreichen. Wéhrend die Rechenverfahren in den
vorherigen Stufen weitgehend von den in den einzelnen Landern der EU etablierten Verfahren abgeleitet
wurden, ist das Verfahren der 4. Stufe europaweit standardisiert. Daher sind geringe Abweichungen zu den
friheren Stufen moglich, und die Werte sind nicht direkt mit friiheren Ergebnissen vergleichbar, obwohl die
GroRenordnung in der Regel vergleichbar ist.

Fir die verschiedenen Larmquellen gilt jeweils die

. Berechnungsmethode fir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (Stralken, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe) (BUB)

. Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF)

. Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)

. Datenbank fir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm von bodennahen Quellen (Stralten,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB-D)

. Datenbank fur die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugpldtzen (BUF-D)

Diese Berechnungsverfahren berlicksichtigen nicht nur die Parameter der Schallquellen - im Falle des
Umgebungslarm an StraRen waren das z.B. die Verkehrsstiarke und Verkehrszusammensetzung, die
Geschwindigkeit, die StraRenoberfliche - sondern auch die Ausbreitungsparameter fiir die Schallwellen
(z.B. Abstand von der StraRe, schallmindernde Hindernisse, Einfluss des Gelandes).

e vgl. LAIHinweise zur Larmaktionsplanung gemaR UMKUmlaufbeschluss 33/2007 von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis
genommen mit der Ergédnzung zu ruhigen Gebieten entsprechend dem Beschluss zu TOP 10.4.2 der 117. LAISitzung; Ziffer 4



Mit der "Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (Stralken, Schienenwege,
Industrie und Gewerbe) (BUB)" kénnen die Larmindizes Loen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyight
(Nacht-Larmindex) der 34. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) fiir den StraRenverkehr, den Schienenverkehr sowie
fir Industrie- und Gewerbeanlagen berechnet werden, die fiir die Kartierung von Umgebungsldrm nach
§ 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes benétigt werden.

Die BUB gilt nichtfir Schallberechnungen nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm).

Die BUB wurde von der Europdischen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm CNOSSOS (Common
Noise Assessment Methods) als europaweit einheitliche Methode fur die Beurteilung des Umgebungslarms
fir die Verkehrstrager StraRe, Schiene und Luftfahrt sowie der Industrie abgeleitet.

Im Vergleich zum in Deutschland verbindlich eingefiihrten Rechenverfahren in den “Richtlinien fiir den
Larmschutz an StraRen (RLS-19)" gibt es Abweichungen vorhanden, die sich z.B. aus der Einteilung der
Fahrzeugklassen des Schwerverkehrs ergeben.

Bei der Festlegung von MaRnahmen aus einem Larmaktionsplan ist zu beachten, dass die Larmindizes
gemaéR & 2 der 34, BImSchV in den deutschen Rechtsvorschriften anders als die Beurteilungspegel in der TA
Larm, der 16. BImSchV (Larmschutzverordnung) und der 2. Fluglarmschutzverordnung definiert sind. Daher
konnen die Larmindizes und Beurteilungspegel nicht unmittelbar miteinander verglichen werden.?

1.7 Schall und La&rm: Wahrnehmung und Auswirkungen

Als ,Schall" bezeichnet die Physik alles, was mit dem Gehor wahrgenommen wird. Wird ein Kérper in
Schwingung versetzt, entstehen Druckschwankungen, die sich im Raum ausbreiten, sogenannte
.Schallwellen". Neben dem Ubertragungsweg ber die Luft (Luftschall) kann eine Schalliibertragung auch
Uber feste Korper wie z. B. Fundamente stattfinden (Korperschall).

Die Anzahl der Druckschwankungen pro Sekunde charakterisiert die Hohe eines Tons und wird als Frequenz
in der Einheit Hertz angegeben. Werden unterschiedliche Tone gleichzeitig wahrgenommen, spricht man
von , Gerausch".

Die Lautstarke eines Tons wird durch den Schalldruckpegelin der Einheit Pascal (= Pa =1 kg-s-?) beschrieben
und ist der wichtigste BewertungsmaRstab fiir die Beurteilung von Gerauschen. Der Schalldruck wird mit
einem Mikrofon gemessen und in eine logarithmische Skala umgerechnet. Grund dafiir ist, dass das
menschliche Horvermdgen eine groRe Spannweite der Driicke aufweist von ca. 20 pyPa bis 20 Pa. Zur
besseren Handhabung der sich Uber sechs Zehnerpotenzen erstreckenden Zahlen wurde ein
logarithmiertes MaR entwickelt, das den Schalldruck mit der Horschwelle als Bezugsschalldruck in
Beziehung setzt. Dieses Verhaltnis wird in Dezibel (dB) angegeben. Die subjektive Wahrnehmung der
Lautstérke ist jedoch nicht Gber das gesamte Frequenzspektrum gleich - hohe Frequenzen werden vom
Menschen lauter empfunden als tiefe Frequenzen. Es wurde daher der sogenannte A-bewertete
Schalldruckpegel eingefiihrt: bei Schallmessungen wird ein zusétzlicher Filter benutzt (,A"-Filter), der den
héheren Frequenzen ein groReres Gewicht gibt und so dem Lautstarkeempfinden des Menschen angepasst
ist.

17 LAl-Hinweise, 5.17



Larmaktionsplan der Stadt Rees ‘

Der ermittelte Schalldruckpegel wird in Dezibel (A) (dB(A)) angegeben.

Die Messungen werden Uber einen bestimmten Zeitraum durchgefiihrt, in dem die Gerdusche
unterschiedlich stark schwanken konnen. Zur Beurteilung verwendet man daher einen zeitlichen
Mittelwert des Gerduschpegels, den sogenannten Mittelungspegel.

Der Bereich des menschlichen Horens beginnt an der Hérschwelle und endet an der Schmerzgrenze.

Schallpegel in Dezibel

Belastigungsbereich 70 Rasenmaher
60 Normales Gesprach
Ublicher Tagespegel 50 leise Radiomusik
im Wohnbereich 40 Kiihlschrank
30 Flistern
Ruhiger Bereich 20 tropfender Wasserhahn
10 Schneefall
Horschwelle 0

GLL_09_1 Gehir, Larmwirkung, Gerduschmessung |C] NUVNRW.

Abbildungé  Wahrnehmung und Wirkung verschiedener Schallpegel (Quelle: www.umgebungslaerm.nrw.de)

Fir die Dezibel-Skala gelten besondere Rechenregeln:

Die Addition von zwei gleich lauten Schallpegeln (z.B. durch eine Verdopplung des Verkehrsaufkommens)
bewirkt eine Pegelerh6hung von 3 dB. Eine Zunahme von 10 dB wird subjektiv als Verdoppelung des Larms
empfunden. AuRerdem ist zu beriicksichtigen, dass das menschliche Gehér Anderungen von Schallpegeln
erst ab einer Pegeldifferenz von 2 bis 3 dB(A) als Veranderung deutlich wahrnimmt.

+Schall* wird erst dann als ,Lédrm" bezeichnet, wenn er das kérperliche, seelische und soziale Wohlbefinden
der Menschen beeintrachtigt. Als ,Larm" werden also Gerdusche bezeichnet, die zu Stérungen,
Beldstigungen oder Gesundheitsschaden fliihren kénnen.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 16
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.

2 Ergebnisse der Larmkartierung

2.1 Larmbelastung durch den StraRenverkehr

Die Larmkarte (Abbildung 7) zeigt die Larmbelastung durch den Stralkenverkehr. Dargestellt ist der 24-
Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von Loen > 55 dB(A) bis > 75 dB(A).

| Pegelwerte Lpen
~| indB(A)

55bis 59
60 bis 64
65 bis 69
70bis 74
75+

W

Abbildung7  Kartierung des Umgebungslédrms StraBe LDEN (Quelle: Larmkartierung, 2023, und eigene Berechnungen)

Deutlich zu erkennen sind die Trassen der StraRen mit der hochsten Verkehrsbedeutung, die
Bundesautobahn A3, die Bundesstrale B67 und die Landesstrale L7.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 17
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Die Larmkarte (Abbildung 8) zeigt die Larmbelastung durch den Schienenverkehr. Dargestellt ist der 24-
Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von

2.2 Larmbelastung durch den Schienenverkehr

LDEN > 55 dB(A) bis > 75 dB(A).

2 f VRASSELT )
o= i
Pegelwerte Loen 3

in dB{A) !

T
2l

B R

SEAS
N A2 wuvsen
H,

Mo
fg} MfH-IEN = D it oo
Abbildung8  Kartierung des Umgebungsldrms LDEN durch DB-Schienenverkehr (Quelle: Larmkartierung EBA, 2023)

2%

Die Larmkartierung fiir die DB-Hauptstrecken wurde vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt und wird
hier nachrichtlich Gbernommen.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 18



2.3 Industrieanlagen, Hafen und Gewerbe

Schalltechnisch relevanten Industrie- oder Gewerbeanlagen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie sind im
Stadtgebiet Rees nicht vorhanden.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass diese Anlagen im taglichen Betrieb den Regelungen der 6. Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA-Larm) unterliegen, die eindeutigen
Obergrenzen flr Schallimmissionen an den benachbarten schutzwirdigen Nutzungen definiert.

Die Einhaltung dieser Obergrenzen wird im taglichen Betriebsablauf Uberwacht, sodass nennenswerte
Probleme in der Regel nicht zu erwarten sind.

2.4 Flugverkehr

Ein schalltechnisch relevantes Flugverkehrsaufkommen ist (ber dem Stadtgebiet von Rees nicht
vorhanden. Auch wenn Flugzeuge im Anflug auf die Flughafen Weeze und Disseldorf am Himmel
gelegentlich zu sehen sind, ist deren Larmimmission auf das Stadtgebiet von Rees nicht maRgebend im
Sinne der Umgebungslarmrichtlinie. Zur Verdeutlichung dieses Sachverhaltes ist in Abbildung 9 die
Larmkartierung fur Flugldrm als 24-Stunden-Larmindex Loen (DEN = Day/Evening/Night) im Bereich von Loen
> 55 dB(A) bis > 75 dB(A) fiir die weitere Umgebung von Rees dargestellt.

Dargestellt sind die An- und Abflugbereiche der Flughédfen Diisseldorf und Dortmund. Es ist deutlich zu
erkennen, dass die Bereiche mit Werten von 55 dB(A) und darlber das Stadtgebiet von Rees nicht erreichen.

Insofern ist festzustellen, dass Fluglarm flr das Stadtgebiet von Rees nicht relevant ist.
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Abbildung9  Kartierung des Umgebungslarms LDEN durch Flugldrm (Quelle: Larmkarten NRW, LANUV, www.umge-
bungsléarm.nrw)



2.5 Betroffenenzahlen

Grundlagen

Die geschatzte Anzahl von lérmbelasteten Menschen, ldrmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenhdusern wurde mit der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsldrm (BEB)#" ermittelt.

Diese Berechnungsvorschrift beschreibt unterschiedliche Verfahren, mit denen Einwohnerzahlen mit den
errechneten Beurteilungspegeln verkniipft werden. Im vorliegenden Fall lagen Angaben zur Anzahl der
Wohnungen und der Einwohner je Adresse vor.

Da die Beurteilungspegel nach den Berechnungsverfahren (vgl. Ziffer 2.1 bis 2.4) fir eine Hohe von 4 m Gber
Grund berechnet werden, werden alle Einwohner eines Gebédudes auf diese Hohe bezogen. Die geschétzte
Anzahl larmbetroffener Menschen wird fir festgelegte Pegelklassen berechnet, die in der Verordnung tber
die Larmkartierung (34. BImSchV, Méarz 2006) in § 4 (4) Punkt 1 definiert sind (vgl. Tabellen 4, 6, 8 und 10).

Dabei wird an jeder Hausfassade eines Gebaudes der Aullenpegel ermittelt. Sollte eine Fassade eines
Gebdaudes einen bestimmten Wert, z.B. tagstiber Loen 2 75 dB(A) Uberschreiten, werden sémtliche Einwohner
des Gebdudes, auch an Fassaden die nicht die Grenzwerte Uberschreiten, dieser Larmpegelklasse
zugeordnet.

Weiterhin werden durch die Larmkartierung auch larmsensible Einrichtungen wie Schulen und
Krankenhduser ermittelt, die nach § 4 (6) 34. BImSchV in Larmpegelklassen von >55 dB(A), >65 dB(A) und
>75dB(A) eingeteilt sind.

StraRenverkehrslarm

Die Ergebnisse der Larmkartierung ergaben eine Anzahl von 91 Menschen, die von einem durch den
Stralkenverkehrslarm verursachten 24-Stunden-Pegelwert von > 70 dB(A) betroffen sind. In der Nacht sind
204 Menschen einem Schallpegel ausgesetzt, der oberhalb von 60 dB(A) liegt.

Tabelle4 Betroffenenzahlen nach BEB - StraRenverkehrslarm (Loen und Lyight)

Geschétzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebduden mit Schallpegeln an der Fassade von
Loen [dB(A)] = >55 .. <60 >60 .. <65 >65..<70 >70..575 >75
N 1758 733 328 66 25
Lnight [dB(A)] = >50.. <55 >55... <60 >60 .. <65 >65..570 >70
N 976 474 172 29 3

8 vom 9. Februar 2007




Tabelle5 Betroffene larmsensible Einrichtungen nach BEB - Stralkenverkehrslarm (Loen)

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Loen [dB(A)] = >55 >65 >75
N Wohnungen 1161 167 10
N Schulgebéude 6 0 0
N Krankenhausgebéude 0 0 0

Tabelle6  Bewertungder geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen
und verbesserungsbeddrftigen Situationen - StraRenverkehrslarm

Loen[dB(A)] = Lpen Lnight
Larmkennziffer LKZ In Bearbeitung In Bearbeitung
Geschatzte Falle HA/HSD 453 104

Schienenverkehrslarm (Bund)

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden vom Eisenbahn-Bundesamt (bernommen. Sie ergaben eine
Anzahl von 98 Menschen, die von einem durch den Schienenverkehrslarm verursachten, 24-Stunden-
Pegelwert von > 70 dB(A) betroffen sind. In der Nacht sind 351 Menschen einem Schallpegel ausgesetzt, der
oberhalb von 60 dB(A) liegt.

Tabelle7 Betroffenenzahlen nach BEB - Schienenverkehrslarm Bund (Loen und Lyight)

Geschétzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebduden mit Schallpegeln an der Fassade von

Loen [dB(A)] = >55.. <60 >60 .. <65 >65..<70 >70..575 >75
N 948 524 369 97 1
Lnight [dB(A)] = >50..<55 >55.. <60 >60 .. <65 >65..<70 >70

N 862 456 287 64 0




Tabelles Betroffene larmsensible Einrichtungen nach BEB - Schienenverkehrslarm (Loen)

Geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Loen[dB(A)] = >55 >65 >75
Belastete Flache in km2 10,03 1,74 0,23
N Wohnungen 923 222 0
N Schulgebéude 8 4 0
N Krankenhausgebéude 0 0 0

Tabelle9  Bewertungder geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen
und verbesserungsbedurftigen Situationen — Schienenverkehrsldarm

Loen [dB(A)] = Loen Lnight
Larmkennziffer LKZ 8803 4598
Geschétzte Falle HA/HSD 377 203

Zusammenfassende Betrachtung

In Rees geht die weitaus groRte Larmbelastung fiir die Blirger von den klassifizierten Stralen aus. Rund 160
Menschen sind nachts von Strallenlarm betroffen Gber 60 dB(A) betroffen.

Tabelle 10 Zusammenfassende Betrachtung der Larmbetroffenheit

Geschétzte Gesamtzahl N der Menschen in Gebduden mit Schallpegeln an

der Fassade von

Larmquelle Loen > 70 dB(A) Lnight > 60 dB(A)
Strale 91 204
Schiene Bund 98 351

Eine Gesamtlarmbetrachtung - also eine Uberlagerung der Pegelwerte von Strake, Schiene und Industrie -

ist gemdR der EG-Umgebungslarmrichtlinie nicht vorgesehen.

Im Hinblick auf die Larmaktionsplanung und die Entwicklung von méglichen Verbesserungsmalnahmen ist
zu berlicksichtigen, dass die Moglichkeiten der Einflussnahme der Stadt Rees auf die Deutsche Bahn bei der
Umsetzung von LarmschutzmaRBnahmen an Gleistrassen begrenzt sind.
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Der Entwurf des Larmaktionsplanes des Eisenbahn-Bundesamtes sieht im Bereich Rees/Emmerich
allerdings SanierungsmaRnahmen vor.

2.6 Auswertung der Larmkartierung fir die Larmaktionsplanung

Im Rahmen der vorbereitenden Arbeiten fiir die Larmaktionsplanung wurden die Ergebnisse der
Larmkartierung der Stufe 4 durch verfigbare detaillierte Informationen zu einzelnen Parametern der
Schallemission ergédnzt und Gberarbeitet.

Die urspriingliche Larmkartierung wurde mit den vom Land NRW digital zur Verfligung gestellten Daten
durchgefiihrt. Die Angaben zum Fahrbahnbelag wurden groRtenteils aus den Daten der
Stralkeninformationsbank Nordrhein-Westfalen (NWSIB) tibernommen. Flr das Stadtgebiet Rees wurden
diese Informationen ermittelt und die Kartierung Uberarbeitet. Die Darstellung in Abbildung 7 zeigt bereits
die Giberarbeitete Kartierung.

Abbildung 10 zeigt die Gebédude, an denen aufgrund von StraRenverkehrslarm die Auslosewerte fiir die
Larmaktionsplanung durch den Loen Uberschritten sind. Abbildung 11 zeigt die entsprechende Darstellung fiir
den Lnight.

Larmschwerpunkte
Uber Schwellenwert (LDEN) 70 dB(A)

I Hotspot

Abbildung 10  Bereiche mit Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmaktionsplanung durch den LDEN StraRenlidrm
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| Uber Schwellenwert (LNight) 60 dB(A)

I HotSpot

Abbildung 11  Bereiche mit Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmaktionsplanung durch den LNight StraRenldrm
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3 Identifizierung von Aktionsbereichen

Nach dem Erlass des Landes NRW zur Larmaktionsplanung (vgl. Abschnitt 1.5) sind Gemeinden verpflichtet
Larmaktionsplane fiir Bereiche aufzustellen, in denen der Loen einen Wert von 70 dB(A) Uberschreitet
und/oder der Lnight iber 60 dB(A) liegt. Durch die Verknlpfung mit der Einwohnerzahl ist es méglich, eine
Reihenfolge zu definieren, welche die Dringlichkeit von Minderungsmafnahmen beschreibt.

Mit Hilfe der Larmkennziffer (LKZ) kénnen Konfliktbereiche identifiziert und gewichtet werden. Die
Larmkennziffer berechnet sich nach

N
LKZ = Z ni(Li - LS)
i=1

mit

N: Gesamtzahl der Betroffenen

Li: Pegelwert fir die Anzahl Betroffener n;
Ls: Schwellenwert

Die Larmkennziffer ermittelt insofern ein MaR fiir die Uberschreitung eines Schwellwertes in Verbindung mit
einer Anzahl an Betroffenen in einer normierten Flache. Dabei wird der Schwellenwert nach den Vorgaben
des LAI mit 70 dB(A) fiir den Loen und 60 dB(A) flir den Lnight angesetzt.

Abbildung 12 zeigt die Lirmkennaziffer fiir die Hotspots tiber 60 dB(A) im Nachtzeitraum. Die hochsten Werte
finden sich im Verlauf der Reeser LandstraRe (B67).

Ldrmhbelastungsschwerpunkte
Larmkennziffer
0« <=
20< <=
40 <
60 <
80 <

Abbildung 12: Larmkennziffer fiir die Hotspots durch den Lnight durch StraRenlérm
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4 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

4.1 Organisation und Ablauf

Die Bevolkerung von Rees wurde Ende des Jahres 2023 durch Bekanntmachung in Presse und Internet
aufgefordert, sich aktiv am Larmaktionsplan zu beteiligen. In einer ersten Phase konnten sich die
interessierten Birger (iber die Larmquellen und Larmschwerpunkte auf dem Stadtgebiet informieren und
wurden gebeten, Umgebungsldrmbelastungen in ihrem persénlichen Umfeld zu schildern. Dazu wurde ein
Internetportal konzipiert, das den Blrgern umfassende Auskunft (ber die Themen Larmbelastung und
Larmaktionsplanung bietet.

Konkret enthielt diese Online-Biirgerbeteiligung folgende Mitteilungen:
. Aufruf zur Mithilfe, um Rees leiser zu machen,

. Online-Formular mit interaktiver Stadtkarte zur Angabe von Orten in Rees, die persénlich als zu laut
empfunden werden sowie ggf. Vorschldge, wie der Lirm gemindert werden konnte.

. die im Jahr 2023 erstellten Larmkarten fiir Tag und Nacht getrennt nach verschiedenen Larmarten
(StraRenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr, Industrie- und Gewerbe), dargestellt in einem
benutzerfreundlichen ,Larmkarten Viewer" des Umgebungsldarm-Portals des Ministeriums fur
Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen,

. Online-Formular mit interaktiver Stadtkarte zur Angabe von ,Ruhigen Orten" in Rees, die vor Larm
geschiitzt werden sollen (groRflachige Landschaftsraume, Erholungs- und Freizeitgebiete,
Stadtparks, Wald- und Griinflachen, Spazierwege usw.),

. Beispiele fur denkbare LarmminderungsmaRnahmen
. Glossar (Erlauterung der Begriffe und Fachtermini)
. Weiterfilhrende Links (Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und

Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen, Umweltbundesamt, Eisenbahn-Bundesamt),
. Kontaktdaten

sowie - falls ein personlicher Kontakt bevorzugt wird - die Angabe eines Ansprechpartners im Fachbereich
Bauen, Planen, Umwelt der Stadt Rees.

Erfahrungen zeigen, dass die Aufrufe zu konventionellen Biirgerbeteiligungen (Abendveranstaltungen)
hinsichtlich des Themengebietes Larm ohne groRe Resonanz bleiben. Daher wird auch von Seiten des
Landes NRW empfohlen, darauf zu verzichten. Stattdessen wird die Beteiligung mittels des Mediums
Internet als gute Alternative erachtet.

Zudem wurde eine zweite Beteiligungsphase mittels Online-Blrgerbeteiligung durchgefiihrt. Diese fand
vom 20.Marz bis 19. April 2024 statt. Dabei wurde der Entwurf des Larmaktionsplans den Blirgern zur
Verfligung gestellt und die Moglichkeit fir Stellungnahmen geboten. Es wurden keine Meldungen
abgegeben.



4.2 Auswertung

Diese Blrger-Beteiligungsphase fand im Zeitraum vom 23. Oktober bis zum 20. November 2023 statt.

Abbildung 13 zeigt die von den Biirgern gemeldeten Larmprobleme im Lageplan. Jeder Punkt reprasentiert
eine Nennung. Die Farben entsprechen den moglichen Larmquellen.

“Meldungen der BUrgerbeteiligung zur Larmbelastigung
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Abbildung13 Von den Biirgern genannte Larm-Belastungs-Orte
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Abbildung14 Artdervon den Biirgern genannten Larm-Belastungen

Insgesamt gab es 19 Meldungen (iber die Homepage. Dabei ist zu beachten, dass sich viele Meldungen auf
mehrere Larmquellen oder Orte bezogen und somit insgesamt mehr in der Grafik erscheinen. Die
detaillierten  Meldungen mit den von dem Blrger wund Birgerinnen vorgebrachten
Verbesserungsvorschlagen finden sich im Anhang.

Jeder farbige Punkt steht flr eine Larm-Meldung. Die Farbe der Punkte gibt die Art der Larmbelastung an.

Am héufigsten wurden Larmbelastungen durch StraRenldrm genannt, wobei sich die Meldungen auf die
innerstadtischen StraRen konzentrieren. Jeweils eine einzelne Meldung behandelt den Schiffsverkehr auf
dem Rhein bzw. Gewerbeldrm.

Die Meldungen sind durch die Stadt dokumentiert und an die entsprechenden zustandigen Behorden
weitergeleitet worden. Die Anregungen der Biirger sind - soweit sie den StraRenverkehrslarm betreffen -
zum Teilin die Vorschlage fir MaRnahmen der Larmaktionsplanung mit eingeflossen.

Die folgende Abbildung 15 zeigt eine zahlenmaRige Auswertung der Biirgermeldungen.



Auswertung Blrgerbeteiligung
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Abbildung 15: Auswertung der ersten Blrgerbeteiligung

Die erste Birgerbeteiligung in Rees hat gezeigt, dass die Einwohner den Verkehrslérm als groRes Problem
wahrnehmen. Die HauptstraRe durch das Landschaftsschutzgebiet wird nach den Blrgerinformationen
trotz erlaubter 100 km/h oft mit hoher Geschwindigkeit befahren. Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf
50 km/h wird als Mdéglichkeit betrachtet, die Sicherheit zu erhéhen und die Attraktivitat der Stadt fir
Touristen zu steigern. An der Ampelkreuzung wird vor allem der anfahrende Verkehr, insbesondere von
Motorradern, als erhebliche Stérung empfunden. Als mogliche Lésung waére hier einen Kreisverkehr zu
errichten, um den Verkehrsfluss zu verbessern und die Lirmbelastigung zu reduzieren.

Die L7 wird aufgrund von zunehmender Bebauung als eine stark befahrenen Ortsdurchfahrt
wahrgenommen, wobei die erlaubten 70km/h als unangemessen empfunden werden. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h kénnte hier zur Verringerung des Larms und zur Verbesserung
der Sicherheit beitragen. Zusétzlich werden bauliche LarmschutzmaRnahmen entlang der L7 sowie
Geschwindigkeitsreduzierungen wie in anderen Teilen der Stadt vorgeschlagen.

Zudem wird zu schnelles Fahren als malgeblicher Faktor des Verkehrsldrms in Rees wahrgenommen.
Daher sind mehr Kontrollen notwendig, um die Sicherheit zu gewdhrleisten und die Lebensqualitat zu
steigern.
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5 Strategien zur L6sung von Larmproblemen

5.1 Grundsatzliche Méglichkeiten zur Lairmminderung im StraBRenverkehr

5.1.1 Allgemeines

Flr den Schutz der Blrger vor Strakenverkehrslarm existiert eine Reihe von LarmschutzmaRnahmen, die
sich in aktive, passive und organisatorisch-planerische Malknahmen unterteilen lassen.

Aktive SchallschutzmaRnahmen wie Larmschutzwande und larmmindernde Fahrbahndecken dampfen den
durch die Fahrzeuge entstehenden Larm direkt innerhalb des StraBenraums, so dass eine Ausbreitungin die
Umgebung vermindert wird. Grundsétzlich sind zuerst MaRnahmen zu prifen, die negative
Umweltauswirkungen bereits am Emissionsort reduzieren.

Auch organisatorisch-planerische Mallnahmen kénnen dazu beitragen, StraRenverkehrsldarm aktiv zu
reduzieren. Beispiele hierfiir sind Verkehrsbeschrankungen (fir Lkw) oder Geschwindigkeitsbegrenzungen
sowie insbesondere die Forderung des Umweltverbundes.

Wird der Larm nicht am Ort des Entstehens gemindert, sondern dort, wo er ankommt (Immissionsort),
kommen passive SchallschutzmaRnahmen zum Einsatz. Eine wirksame Malknahme ist hier der Einbau von
Schallschutzfenstern. Die passiven MaBnahmen sind jedoch nur als Ergdnzung zu sehen oder ggf. als Ersatz,
wenn aktive MaRnahmen nicht méglich oder nicht ausreichend sind.

Als wirkungsvolle Maknahmen zur Larmminderung im StraBenverkehr werden angesehen?:

5.1.2 Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages

In den vorangegangenen Stufen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung waren Angaben zum
Minderungspotenzial unterschiedlicher Fahrbahnoberflichen bei Geschwindigkeiten von 50 km/h nicht in
dem heute bekannten Umfang verfligbar.

Das Berechnungsverfahren RLS-19 liefert in Tabelle 4a Angaben fiir Korrekturwerte, die im Rahmen der
Berechnungen fir derartige Bauweisen anerkannt sind (vgl. Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefundenw
erden.).

Im Vergleich zum Referenzbelag ,Nicht geriffelter Gussasphalt" bieten Bauweisen mit Splittmastix-Asphalt
(SMA) oder Asphaltbeton (AC) je nach Fahrzeugkategorie Minderungspotenziale zwischen 1,8 und 2,7 dB(A).

Generell sollten die StraRenoberflachen in einem einwandfreien Zustand sein, denn schadhafte
Fahrbahnbelédge verlieren ihre schalltechnischen Eigenschaften, durch Verschlei werden sie lauter. Daher
sollten sie auch aus Larmschutzgriinden ausgebessert werden und nicht erst, wenn sicherheitstechnische
Aspekte - wie z.B. die Griffigkeit - nicht mehr gewéhrleistet sind.

19 Die Reihung der Aufzahlung ist unabhéngig von deren Larmminderungspotential.



StraBendeckschichtkorrektur
Dsp,sot,r2a(V) in dB bei einer
Geschwindigkeit Vg,g in km/h
StraBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw

=60 > 60 =60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 o6 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ ’
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und _18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkbrmung 1/3 ! !
Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit o7 19 19 51
Abstreumaterial der Lieferkornung 1/3 ’ ’ ’ ’
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 —-4.5 —4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -55 -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1,6
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD -2.8 —4.6
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 _39 o8 _09 o1
nach ZTV BEA-StB 07/13 ’ ’ ’ ’

Abbildung16 Mdgliche Minderungspotenziale unterschiedlicher Fahrbahnbeldge nach RLS-19 (Tabelle 4a)

5.1.3 Schallschutzwéande und -walle

Schall- (bzw. Larm-)schutzwénde sind eine sehr wirkungsvolle MaRnahme, mit denen sich
Gerduschminderungen von 5 bis 10 dB(A) erreichen lassen®. Allerdings sind sie primar fiir StraRen geeignet,
die keine ErschlieBungsfunktion erfiillen. Im Reeser Stadtgebiet kommen sie im Wesentlichen nur fir die
Autobahnen und die Schienenstrecken der Deutschen Bahn in Betracht.

In innerstadtischen Bereichen werden Larmschutzwande oder -walle kaum eingesetzt.

5.1.4 Einhausungen

Eine sehr kostenintensive, aber wirksame Larmminderungsmalnahme ist die sogenannte Einhausung von
StraBen. Darunter versteht man eine Uberdeckelung des Verkehrsweges, also eine geschlossene Bebauung,
die Schutz vor Larm, Abgasen und Feinstaub bietet.

Diese Malknahme eignet sich in erster Linie fiir stark befahrene BundesstraRen und Autobahnen im
innerstddtischen Bereich, von denen sehr hohe Larmemissionen ausgehen.

5.1.5 Riickbau von StraRen (Anderung des StraRenquerschnitts, Reduzierung von Fahrspuren)

Die Anderung des vorhandenen StraRenquerschnitts zugunsten des FuRgénger- und Radverkehrs, d.h. die
Reduzierung von Fahrspuren fiir den Kraftfahrzeugverkehr, hat hinsichtlich der Lirmreduzierung die Ziele

2 ygl. LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
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. den Abstand zwischen Larmquelle (Fahrzeug) und Immissionsort (Wohnung) zu vergrélern,

. den Verkehr innerhalb des Strallenzuges zu beruhigen, zu verstetigen oder sogar zu verlagern,

. Verbesserung der Strakenraumqualitdt verbunden mit einer subjektiv positiven Auswirkung auf die
Ldrmwahrnehmung der Anwohner

Das Minderungspotenzial einer solchen Malknahme ist nicht pauschal vorhersehbar, kann im Einzelfall
jedoch durchaus zwei oder drei dB(A) betragen. Da in einigen Féllen stadtische Hauptverkehrsstrallen
mehrere Fahrstreifen je Richtung aufweisen, weil in der Vergangenheit groRziigig geplant wurde, kann in
Einzelféllen der Rickbau auf einen Fahrstreifen je Richtung sinnvoll und moglich sein.

5.1.6 StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen kdnnen die Stralkenverkehrsbehérden gemaR §
45 Abs. 1 Strakenverkehrsordnung die Benutzung bestimmter StraRen oder StraRenstrecken beschrénken
oder verbieten und den Verkehr umleiten.

Ein wichtiger Anwendungsbereich ist die Streckenbeschrankung fiir bestimmte Verkehrsarten -
hauptsachlich Lkw und Motorrader - auf innerstadtischen StraRen und WohnstraRen. Im Stadtverkehr
entspricht ein Lkw etwa zwanzig Pkws. So bewirkt eine Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine
deutliche Reduzierung des Larmpegels von bis zu 3,4 dB(A)?. Anders ausgedrlckt: Da innerorts der
Vorbeifahrtpegel eines Pkw rund 13 km/h niedriger ist als der eines Lkw > 7,5 t, bedeutet das umgerechnet,
dass die Verminderung einer Lkw-Fahrt der Verminderung von rund 20 Pkw-Fahrten entspricht.

Weiterhin kénnen bestimmte Zonen / StraRen fiir den Durchfahrtsverkehr gesperrt werden (,Anlieger frei®).

Schallpegelminderung  dB(A)
0

Mittelungspegel % = ;
i % I )
: , ; -2
[ v=130km/h =" /l/ - -3,4dB(A)
- -3

[ v=100kmm 7

Reduzierung von 20 auf 5%

[ v=50km/h

I
[ v=30kmn -7

T
0 5 10 15 20 25
LKW - Anteil in % (davon 50% schwere LKW)

Abbildung17  Schallpegelminderung in Abhangigkeit von der Verdnderung der Lkw-Anteile (Quelle: UBA, 1994)

Eine ebenfalls effektive straRenverkehrsrechtliche MaRnahme zur Larmminderung ist die Reduzierung der
zuldssigen Geschwindigkeit. Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h lassen
sich je nach Rahmenbedingung (Lkw-Anteil, StraRenoberfléche) Minderungen des Mittelungspegels von 2

2L ygl. LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012) und UBA, Handbuch Lérmminderungspléne (1994)



bis 3 dB(A) erreichen. Diese Larmminderung ist deutlich vom menschlichen Ohr wahrnehmbar. So bewirkt
rechnerisch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % eine
Larmminderung um 2,6 dB(A)*

Jingere Begleituntersuchungen an Hauptverkehrsstralken weisen nach der Anordnung von Tempo 30 einen
niedrigeren Mittelungspegel von bis zu 4 dB(A) auf. Wesentlich hierbei ist auch, dass bei Tempo 30
niedrigere Maximalpegel und deutlich geringere Pegelschwankungen auftreten als bei Tempo 50 2.

Insbesondere in den Nachtstunden sind die beschriebenen stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen eine
wirkungsvolle Larmschutzmalnahme fiir die Anwohner.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass gerade die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
nur wirksam ist, wenn die Einhaltung der Geschwindigkeit gewadhrleistet ist. Dazu ist in aller Regel eine
entsprechende bauliche Gestaltung des Stralkenraums erforderlich. Alternativ kénnen sogenannte am
Stralkenrand aufgestellte Geschwindigkeitsanzeigeanlagen eingesetzt werden, die dem Autofahrer seine
derzeitige gefahrene Geschwindigkeit in digitaler Form anzeigen oder die effektiver wirkenden ,Dialog-
Displays", die dem Autofahrer in Form von Symbolen oder Begriffen (Smileys, ,Danke", etc.) eine
Rickmeldung lber sein Fahrverhalten geben.?

Eine weitere MaRnahme ist die ordnungsrechtliche Uberwachung der Geschwindigkeit.

5.1.7 Verkehrsflussoptimierung

Eine Verflissigung des Verkehrs hat eine Verringerung der Anfahr- und Bremsvorgange zur Folge und damit
eine larmmindernde Wirkung. Eine Verflissigung des Verkehrs kann erreicht werden durch

. Kreisverkehre anstatt Lichtsignalanlagen
. gezielte Steuerung von Lichtsignalanlagen (z.B. griine Welle)
. Nachtabschaltung von Lichtsignalanlagen

5.1.8 Elektromobilitat

Die Erwartungen, dass durch den steigenden Anteil an Elektrofahrzeugen der innerstadtische Verkehrslarm
merklich reduziert wird, werden laut einer Studie des Umweltbundesamtes nicht erfallt ,Elektroautos
koénnen nicht pauschal als leise bezeichnet werden - ihre spezifischen Vorteile fiir den Larmschutz liegenim
Bereich des Anfahrens und bei Geschwindigkeiten bis ca. 25 km/h. In allen anderen Situationen sind sie
genauso laut wie Fahrzeuge mit klassischem Verbrennungsmotor. Daher kénnen Elektroautos auch kein
alleiniges Mittel zur Minderung des StraRenverkehrslarms darstellen." Selbst wenn bis 2020 eine Million
Elektroautos auf Deutschlands StraRen unterwegs waéren, wirde dies nach den Schatzungen des
Umweltbundesamtes den Larm am StraRenrand gerade einmal um 0,1 dB(A) mindern. Zur Reduktion des
StraRenlarms sind daher andere Malkhahmen unverzichtbar.

2 ygl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung (2012)
= vgl. UBA/LK Argus GmbH: Wirkung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen, Kap. 2.2.3 Larm; Dessau, 2016
= Unfallforschung der Versicherer: www.udv.de/de/strasse/stadtstrassen/wege-fuer-fussgaenger/mensch/dialog-display

s Umweltbundesamt (UBA), Positionspapier Lirmminderung durch Elektroautos, 18.4.2013



Elektrofahrzeuge haben den Vorteil, dass sie beim Anfahren und bei niedriger Geschwindigkeit einen
niedrigen Gerduschpegel aufweisen. Dies ist besonders fir Lieferfahrzeuge (z.B. Post- und Paketdienste)
von Vorteil, da diese viele Anfahrten haben und meist nur kurze Strecken mit niedriger Geschwindigkeit
zurlicklegen.

Im Bereich des OPNV ist es sinnvoll, dieselbetriebene Busse durch Elektrofahrzeuge zu ersetzen, was
teilweise bereits umgesetzt wird.

Die Rollgerdusche der Fahrzeuge, unabhéangig von ihrem Antrieb, tragen erheblich zum Larmpegel bei.
Daher sind larmmindernde Reifen eine wirkungsvolle MaRnahme.

5.1.9 Umstieg auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuB, Rad, Bus, Bahn)

Jedes Fahrzeug, das weniger Ldrm verursacht, tragt zur Larmminderung im StralRenverkehr bei. Daher
sollten verkehrsplanerische Ansétze, die den Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel fordern,
nachdrtcklich verfolgt und weiterentwickelt werden.

5.1.10 Verkehrsvermeidung

Ein Ansatz, der noch weiter geht als der Versuch, Menschen auf alternative Verkehrsmittel umzustellen, ist
die Verkehrsvermeidung. Hierbei wird versucht, Verkehr durch verschiedene systemische Ansétze erst gar
nicht entstehen zu lassen. Ein bekanntes und wirkungsvolles Beispiel dafir ist das "Home-Office", also die
Moglichkeit, von zu Hause aus zu arbeiten.

5.1.11 Stadtebauliche MaBRnahmen zur Larmminderung

Stadtplanung und Architektur kdnnen konkrete Losungen zur Verbesserung der Larmsituation in Gebduden
bieten. So kann z.B. Ldrm aus Innenrdumen und Aufenthaltsflachen ferngehalten oder gar vermieden
werden, wenn geeignete Malknahmen wie Eigenabschirmung oder die Ausrichtung der schutzwiirdigen
Raume innerhalb des Hauses direkt bei der Gebaudeplanung oder -renovierung getroffen werden. Auch die
SchlieRung von offenen Wohnbaustrukturen bzw. Baullicken tragen zur Verbesserung des Larmschutzes
beiz.

Die Berlcksichtigung der Larmschutzbelange bereits in der Bauleitplanung?” geschieht durch die
Anwendung der DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau*.

5.1.12 Passiver Schallschutz

Hier sind als wirkungsvolle MaRnahmen der Einbau von Schallschutzfenstern und die Ddmmung von
Fassaden zu nennen. Doch sollte eine passive Maknahme immer die zweite Wahl fir eine Lairmminderung
sein. Vorrangig ist zu priifen, ob der Ldrm an der Quelle reduziert oder verhindert werden kann.

26 vgl. BMVBS (Hrsg.): Gute Beispiele der stadtebaulichen Lirmminderung. BMVBS-Online-Publikation 12/2011.

27 Bei der Aufstellung eines Bebauungsplans sind gemaR & 1 Abs. 6 (7) Baugesetzbuch die Belange des Umweltschutzes, d.h. auch des
Larmschutzes, zu berticksichtigen.



5.1.13 Zusammenfassung der Minderungspotenziale

Abbildung 18 zeigt die Minderungspotenziale von denkbaren MaRnahmen der Larmaktionsplanung
zusammenfassend in einer Grafik.

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung ' m minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) = maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOASD)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)
Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit i
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Strale
und Hauswand (15 statt 12 m) HoArgus

.

1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

Abbildung18 Larmminderungspotenziale von denkbaren MaRnahmen der Larmaktionsplanung (Quelle:
http://www.umgebungslaerm.nrw.de)
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5.2 MalRnahmenkonzept fiir die Lirmminderung in Rees
5.2.1 Grundsatzliches
Im Folgenden werden mogliche MaRnahmen zur Minderung der einzelnen Problembereiche diskutiert.

Zu jedem MaRnahmenbereich wird die raumliche Lage im Stadtgebiet dargestellt sowie Fotos, die einen
reprasentative Eindruck des StraRenquerschnittes vermitteln.

Das MaRnahmenkonzept umfasst Vorschldage fir MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung. Diese
berlicksichtigen die Erkenntnisse aus der Kartierung der Stufe 4 sowie die Ergebnisse der Blirgerbefragung.

Abbildung 19 zeigt die Lage der MaRnahmenbereiche im Stadtgebiet.

Legende

|3 MaBnahmenbereiche
[J Rees

Abbildung 19:  Ubersicht Hotspots



5.2.2 MaRnahmenbereich 1: Autobahn A3 - zwischen Bruchstrale und Stadtgrenze Isselburg

Autobahn A3 - zwischen BruchstraBe und Stadtgrenze Isselburg

Abschnitt
DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vi km/h

Ortsteil
von bis

BruchstraRe Stadtgrenze Isselburg 29.040 Ca.18 130

Rees-Norden

Der Untersuchungsabschnitt befindet sich im Norden des Stadtgebietes auf der A3 zwischen der

BruchstraRe und der Stadtgrenze Isselburg auf einer Lange von ca. 1,35 km.

Legende

— Fassaden +60 dB(A)
—— Fassaden +70 dB(A)
"3 MaBnahmenbereich 1
[ Rees
OpenStreetMap

Abbildung 20: Lage MaRnahmenbereich 1



Die Abbildung 21 zeigt die A 3 in Hohe des Malknahmenbereichs.

Abbildung 21 Befahrung MaRnahmenbereich 1
MaRnahmenvorschldge in der Lirmaktionsplanung Stufe 4

Im Hinblick auf die Umsetzung von maoglichen Malknahmen ist zu berlicksichtigen, dass die A 3 in der
Zustandigkeit der Autobahn GmbH liegt.

Im Bestand ist als Fahrbahnoberfldche Gussasphalt angeben.

Nach Auskunft der Autobahn GmbH ist eine Sanierung der Fahrbahnoberfliche mit SMA 8S im Laufe des
Jahres 2024 vorgesehen. Damit besteht ein Minderungspotenzial in Hohe von 2 bis 3 dB(A).

Priifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung. Zwar ist die Ladrmsanierung eine freiwillige
MaRnahme nach Haushaltslage, allerdings sind die Grenzwerte auf 64/54 bzw. 66/56 dB(A) gesenkt worden.

Im Bestand ist die Geschwindigkeit auf der A 3 unbeschrankt. Im Rechenverfahren wird daher die
Obergrenze von 130 km/h beriicksichtigt. Eine generelle Beschrankung auf z.B. 120 km/h hétte ein
Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A).

Eine Beschrankung der Geschwindigkeit im Nachtzeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr auf 100 km/h hatte ein
Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A) auf den Loen und ca. 2 dB(A) auf den Luight.
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Tabelle 11: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

1-A Larmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt im laufenden Jahr vorgesehen.

Minderungspotenzial zwischen 2 und 3 dB(A)

1-B Priifung auf Lédrmsanierung

Priifung auf Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmsanierung

1-C Geschwindigkeitsreduzierung

Eine generelle Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 120 km/h hétte im MaRnahmenbereich ein

Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A)

1-D Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum

Eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum auf der A 3 hétte ein

Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A) auf den Loen und ca. 2dB(A) auf den Luight




5.2.3 MaRnahmenbereich 2: Autobahn A3 - zwischen Isselburger Strae bis Kapellenweg

Autobahn A3 - zwischen Isselburger StraRe bis Kapellenweg

Ortsteil

Abschnitt

von

bis

DTV Kfz/24h

Lkw-Anteil %

Vzul km/h

Rees-Norden

Isselburger Strale

Kapellenweg

27.189

Ca. 15

130

Der untersuchte StraBenabschnitt der A3 liegt im Nordosten des Resser Stadtgebietes zwischen der

Isselburger StraRe und dem Kapellenweg auf einer Ldnge von ca. 1,55 km.

_| Legende

—— Fassaden +60 dB(A)
—— Fassaden +70 dB(A)
[C 3 MaBnahmenbereich 2
[ Rees
OpenStreetMap

Abbildung 22 Lage MaRnahmenbereich 2



Abbildung23: Befahrung MaRnahmenbereich 2

MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Im Hinblick auf die Umsetzung von moglichen Mallnahmen ist zu berticksichtigen, dass die A 3 in der
Zustandigkeit der Autobahn GmbH liegt.

Im Bestand ist als Fahrbahnoberfldche Gussasphalt angeben.

Nach Auskunft der Autobahn GmbH ist eine Sanierung der Fahrbahnoberflache mit SMA 8S im Laufe des
Jahres 2024 vorgesehen. Damit besteht ein Minderungspotenzial in Hohe von 2 bis 3 dB(A).

Prifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung. Zwar ist die Ldrmsanierung eine freiwillige
MaRnahme nach Haushaltslage, allerdings sind die Grenzwerte auf 64/54 bzw. 66/56 dB(A) gesenkt worden.

Im Bestand ist die Geschwindigkeit auf der A 3 unbeschrankt. Im Rechenverfahren wird daher die
Obergrenze von 130 km/h bertlicksichtigt. Eine generelle Beschrankung auf z.B. 120 km/h hétte ein
Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A).

Eine Beschrankung der Geschwindigkeit im Nachtzeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr auf 100 km/h hatte ein
Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A) auf den Loen und ca. 2 dB(A) auf den Luight.
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Tabelle 12: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

2-A Larmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt im laufenden Jahr vorgesehen.

Minderungspotenzial zwischen 2 und 3 dB(A)

2-B Priifung auf Larmsanierung

Priifung auf Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmsanierung

2-C Geschwindigkeitsreduzierung

Eine generelle Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 120 km/h hétte im MaRnahmenbereich ein

Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A)

2-D Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum

Eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum auf der A 3 hétte ein

Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A) auf den Loen und ca. 2dB(A) auf den Luight




5.2.4 MaRnahmenbereich 3: Autobahn A3 -in Hohe Rastplatz Wittenhorst

Autobahn A3 -in Hohe Rastplatz Wittenhorst

Abschnitt
Ortsteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % V. km/h
von bis
Stadtgrenze
Rees-Ost |Wertherbrucher StraRe ] 27.189 15,2 130
Hamminkeln

Der untersuchte StraRenabschnitt der A3, liegt im Osten des Stadtgebiets zwischen der Wertherbrucher
StraRe und dem Ende des Stadtgebiets. Der Abschnitt erstreckt sich Giber eine Lange von ca. 650m.

Legende

—— Fassaden +60 dB(A)
—— Fassaden +70 dB(A)
[C 3 MaBnahmenbereich 3
[J Rees
OpenStreetMap

Abbildung 24:

Lage MaRnahmenbereich 3




.

Abbildung 25 Rastplatz Wittenhorst

MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Im Hinblick auf die Umsetzung von moglichen Mallnahmen ist zu berticksichtigen, dass die A 3 in der
Zustandigkeit der Autobahn GmbH liegt.

Im Bestand ist als Fahrbahnoberfldche Gussasphalt angeben.

Nach Auskunft der Autobahn GmbH ist eine Sanierung der Fahrbahnoberflache mit SMA 8S im Laufe des
Jahres 2024 vorgesehen. Damit besteht ein Minderungspotenzial in Hohe von 2 bis 3 dB(A).

Prifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung. Zwar ist die Larmsanierung eine freiwillige
MaRnahme nach Haushaltslage, allerdings sind die Grenzwerte auf 64/54 bzw. 66/56 dB(A) gesenkt worden.

Im Bestand ist die Geschwindigkeit auf der A 3 unbeschrankt. Im Rechenverfahren wird daher die
Obergrenze von 130 km/h bertlicksichtigt. Eine generelle Beschrankung auf z.B. 120 km/h hétte ein
Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A).

Eine Beschrankung der Geschwindigkeit im Nachtzeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr auf 100 km/h hatte ein
Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A) auf den Loen und ca. 2 dB(A) auf den Luight.
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Tabelle 13: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

3-A Larmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt im laufenden Jahr vorgesehen.

Minderungspotenzial zwischen 2 und 3 dB(A)

3-B Priifung auf Lérmsanierung

Prifung auf Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmsanierung

3-C Geschwindigkeitsreduzierung

Eine generelle Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 120 km/h hétte im Maknahmenbereich ein

Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A)

3-D Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum

Eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im Nachtzeitraum auf der A 3 hatte ein

Minderungspotenzial von ca. 1 dB(A) auf den Loen und ca. 2dB(A) auf den Lnight




5.2.5 MaRnahmenbereich 4: Reeser StraRe (B67) zwischen Halderner Strale und Stadtgrenze

Reeser StralRe (B67) zwischen Halderner Strale und Stadtgrenze

Abschnitt

Ortsteil DTV Kfz/24h

von bis

Lkw-Anteil %

Vzul km/h

Rees-Empel Halderner Strale Stadtgrenze Isselburg 14.620

7-9

70

Der untersuchte Stralenabschnitt befindet sich auf der Reeser Strale (B67) zwischen der Halderner Strake
und der Stadtgrenze Isselburg auf einer Ldnge von ca. 600 m. Es handelt sich um einen typischen
LandstraRenquerschnitt auBerhalb der geschlossenen Ortslage. Einzelne Wohngebédude stehen sehr nah an

der Fahrbahn.

Legende

—— Fassaden +60 dB(A)
—— Fassaden +70 dB(A)
[C 3 MaBnahmenbereich 4
[ Rees
OpenStreetMap

Abbildung 26 Lage Malknahmenbereich 4



Larmaktionsplan der Stadt Rees

.

Abbildung 27: Befahrung MaRnahmenbereich 4

MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Im Hinblick auf die Umsetzung von moglichen Malknahmen ist zu berlicksichtigen, dass die B 67 in der
Zustandigkeit des Landesbetriebs Stralkenbau liegt.

Im Bestand ist als Fahrbahnoberfldche Splittmastix-Asphalt angeben. Insofern ist das Minderungspotenzial
begrenzt. Je nach Bauweise konnte eine Reduzierung um bis zu 2 dB(A) erreicht werden. Bei der
Verwendung eines offenporigen Belages sind etwas héhere Minderungen moglich. Ob diese Bauweise im
vorliegenden Fall méglich ist, ist zu priifen.

Prifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung. Zwar ist die Larmsanierung eine freiwillige
MaRnahme nach Haushaltslage, allerdings sind die Grenzwerte auf 64/54 bzw. 66/56 dB(A) gesenkt worden.

Im Bereich des Knotenpunktes B67 / Halderner StraRe ist die Geschwindigkeit auf 70 km/h beschrankt. Bei
einer Ausweitung dieser Beschrankung auf den Bereich der betroffenen Gebdude in beiden Fahrtrichtungen
besteht ein Minderungspotenzial von 2,5 bis 3 dB(A).
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Tabelle 14: MaBnahmenvorschlége der Stufe 4

4-A Larmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt, wenn Fahrbahnsanierung erforderlich.
Minderungspotenzial zwischen 1 und 2 dB(A)

4-B Prifung auf Larmsanierung

Priifung auf Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmsanierung

4-C Geschwindigkeitsreduzierung

Eine Beschrankung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h hatte ein Minderungspotenzial von ca. 2,5 bis
3dB(A): Prifauftrag Ausweitung der vorhandenen Beschrénkung auf 70 km/h im Bereich des Knotenpunktes mit der

Halderner Stralle um ca. 150 m bis noérdlich Haus Nr. 9




5.2.6 MaRnahmenbereich 5: Reeser StraRe (B67), Haus Nr. 90 bis 102

Reeser StralRe (B67), Haus Nr. 90 bis 102

Abschnitt
Lkw-Anteil % Vi km/h

DTV Kfz/24h

Ortsteil
von bis
100

14,524 7,2

Reeser Landstrale

Rees-Mitte Reeser Landstralte

Der untersuchte StraRenabschnitt auf der Reeser LandstraRe (B 67) erstreckt sich (iber eine Lange von ca.
250m im Bereich der Grundstiicke Nr. 90 bis 102, nérdlich der Speldroper StraRe. Es handelt sich um einen
typischen Landstralkenquerschnitt auBerhalb der geschlossenen Ortslage. Einzelne Wohngebéude stehen

sehr nah an der Fahrbahn.
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Legende
—— Fassaden +60 dB(A)
—— Fassaden +70 dB(A)
[T MaBnahmenbereich 5
[ Rees

OpenStreetMap

Abbildung 28: Lage MaRnahmenbereich 5



Befahrung MaRnahmenbereich 5

Abbildung 29
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MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Im Hinblick auf die Umsetzung von mdéglichen MaRRnahmen ist zu berlcksichtigen, dass die B 67 in der
Zustandigkeit des Landesbetriebs Stralkenbau liegt.

Im Bestand ist als Fahrbahnoberfldche Splittmastix-Asphalt angeben. Insofern ist das Minderungspotenzial
begrenzt. Je nach Bauweise konnte eine Reduzierung um bis zu 2 dB(A) erreicht werden. Bei der
Verwendung eines offenporigen Belages sind etwas hohere Minderungen moglich. Ob diese Bauweise im
vorliegenden Fall moglich ist, ist zu prifen.

Prifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung. Zwar ist die Larmsanierung eine freiwillige
MaRnahme nach Haushaltslage, allerdings sind die Grenzwerte auf 64/54 bzw. 66/56 dB(A) gesenkt worden.

Im Bereich des Knotenpunktes B67 / Speldroper StraRe / Groiner Allee ist die Geschwindigkeit auf 70 km/h
beschrankt. Bei einer Ausweitung dieser Beschrankung auf den Bereich der betroffenen Gebaude in beiden
Fahrtrichtungen besteht ein Minderungspotenzial von 2,5 bis 3 dB(A).

Tabelle 15: MaRnahmenvorschldge der Stufe 4

5-A Larmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt, wenn Fahrbahnsanierung erforderlich.

Minderungspotenzial zwischen 1 und 2 dB(A)

5-B Priifung auf Lérmsanierung

Prifung auf Uberschreitung der Auslésewerte fiir Lirmsanierung

5-C Geschwindigkeitsreduzierung

Eine Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h hétte ein Minderungspotenzial von ca. 2,5 bis
3 dB(A): Prifauftrag Ausweitung der vorhandenen Beschrankung auf 70 km/h im Bereich des Knotenpunktes mit der

Groiner Allee um ca. 250 m bis ndrdlich Haus Nr. 90




5.2.7 MaRnahmenbereich 6: Weseler Landstrale (L 7) zwischen Groiner Kirchweg und Rauhe Stralle

Weseler LandstraBe (L 7) zwischen Groiner Kirchweg und Rauhe StraRe

Abschnitt
Ortsteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vi km/h
von bis
_ ) Rauhe Strake/ Groiner
Rees-Groin | Wannwicker Stralke ) 10.553 4,4 70
Kirchweg

Der untersuchte StraRenabschnitt befindet sich auf der Weseler LandstraRe (L 7) zwischen dem Groiner
Kirchweg und der Rauhe StraRe. Der Abschnitt erstreckt sich (iber eine Ldnge von ca. 400m. Nordwestlich
befindet sich der Ortskern und zentrale Siedlungsgebiet von Rees. Der Abschnitt siidwestlich des Groiner
Kirchweges ist mit einem Larmschutzwall abgeschirmt. Im hier untersuchten Abschnitt findet sich eine

gemischt Nutzung mit Wohnen und Gewerbe.

Auf der Sidostseite der Weseler LandstraRe steht ein Wohngebdude am Fahrbahnrand.
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Abbildung 30: MaRnahmenbereich 6



Abbildung 31: Befahrung Malknahmenbereich 6

MaRnahmenvorschlédge in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Im Hinblick auf die Umsetzung von mdglichen MaRnahmen ist zu berlicksichtigen, dass die L 7 in der
Zustandigkeit des Landesbetriebs Strallenbau liegt.

Im Bestand ist als Fahrbahnoberfldche Splittmastix-Asphalt angeben. Insofern ist das Minderungspotenzial
begrenzt. Je nach Bauweise konnte eine Reduzierung um bis zu 2 dB(A) erreicht werden. Bei der
Verwendung eines offenporigen Belages sind etwas héhere Minderungen maglich. Ob diese Bauweise im
vorliegenden Fall moglich ist, ist zu prifen.

Priifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung. Zwar ist die Ladrmsanierung eine freiwillige
MaRnahme nach Haushaltslage, allerdings sind die Grenzwerte auf 64/54 bzw. 66/56 dB(A) gesenkt worden.

Tabelle 16: MaRnahmenvorschlége der Stufe 4

6-A Larmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt, wenn Fahrbahnsanierung erforderlich.

Minderungspotenzial zwischen 1 und 2 dB(A)

6-B Priifung auf Ldrmsanierung

Priifung auf Uberschreitung der Ausldsewerte fiir Lirmsanierung
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Larmaktionsplan der Stadt Rees
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5.2.8 MaRnahmenbereich 7: Bocholter Strale (B67) - zwischen Stadtgrenze Isselburg und Moorweg

Abschnitt
Ortsteil DTV Kfz/24h Lkw-Anteil % Vo km/h

von bis

Rees-Nord | Stadtgrenze Isselburg Moorweg 14.365 10 100

Der untersuchte Strakenabschnitt befindet sich an der Bocholter StraRe (B67) auRerhalb der geschlossenen
Ortslage in HOhe der Einmiindung Moorweg. Hier befinden sich einzelne Gebéude.

Legende
— Fassaden +60 dB(A)
—— Fassaden +70 dB(A)
- C 3 MaBnahmenbereich 7
o < [ Rees
OpenStreetMap

Abbildung32: Malnahmenbereich 7
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Larmaktionsplan der Stadt Rees ‘

Abbildung 33: Befahrung MaRnahmenbereich 7 (Quelle: https://www.nwsib-online.nrw.de)

MaRnahmenvorschlége in der Larmaktionsplanung Stufe 4

Im Hinblick auf die Umsetzung von mdglichen MaRnahmen ist zu berticksichtigen, dass die Bé67 in der
Zustandigkeit des Landesbetriebs Stralkenbau liegt.

Im Bestand ist als Fahrbahnoberfléche Splittmastix-Asphalt angeben. Insofern ist das Minderungspotenzial
begrenzt. Je nach Bauweise konnte eine Reduzierung um bis zu 2 dB(A) erreicht werden. Bei der
Verwendung eines offenporigen Belages sind etwas héhere Minderungen maéglich. Ob diese Bauweise im
vorliegenden Fall moglich ist, ist zu prifen.

Prifung der Anspruchsvoraussetzungen auf Larmsanierung. Zwar ist die Larmsanierung eine freiwillige
MaRnahme nach Haushaltslage, allerdings sind die Grenzwerte auf 64/54 bzw. 66/56 dB(A) gesenkt worden.

Tabelle 17: MaRnahmenvorschlége der Stufe 4

6-A Lairmmindernder Asphalt

Erneuerung der Fahrbahndecke durch larmmindernden Asphalt, wenn Fahrbahnsanierung erforderlich.

Minderungspotenzial zwischen 1 und 2 dB(A)

6-B Priifung auf Lirmsanierung

Priifung auf Uberschreitung der Ausldsewerte fiir Lirmsanierung
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5.3 Schutzruhiger Gebiete
5.3.1 Rechtliche Grundlagen

GemaR EU-Umgebungslédrmrichtlinie und § 47d BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplanung sein,
«Tuhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen". Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert
als ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum:

«€in von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Loen-Index oder ein
anderer geeigneter Larmindex flr sdmtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat
festgelegten Wert nicht Gbersteigt*.

Es existieren jedoch bislang keine weiteren Konkretisierungen bzw. verbindliche Vorgaben zur Auswahl und
Abgrenzung ruhiger Gebiete. Weder auf EU-, noch auf Bundes- oder Landesebene wurden Kriterien, wie
beispielsweise einzuhaltende Grenzwerte, festgelegt. Die Auswahl, Festlegung und Umsetzung ruhiger
Gebiete liegt daher weitestgehend im Ermessen der fiir die Lairmaktionsplanung zustandigen Behorden.

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission flur die Bewertung von Larmbelastungen empfiehlt fur die
Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen ,einen besonderen Schwerpunkt auf Freizeit- und
Erholungsgebiete zu setzen, die regelmaRig fiir die breite Offentlichkeit zugédnglich sind und die Erholung
von den haufig hohen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung der Stadte bieten konnen*.

Ein Orientierungsrahmen zur Festlegung ruhiger Gebiete ist in den "LAl-Hinweisen zur
Larmaktionsplanung" der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) enthalten. Die LAI-
Hinweise empfehlen fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen:

. Ruhige Landschaftsrdume, d.h. groRfléchige Gebiete, die einen weitgehend naturbelassenen oder
land- und forstwirtschaftlich genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden.

. Eine Grole von tber 4 km?,

. Auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Loen < 50 dB(A). Davon ist auszugehen,
wenn es keine erheblichen Larmquellen in der Flache gibt und ein Loen < 55 dB(A) im Randbereich
vorliegt.

Darlber hinaus steht es den zustdndigen Behérden frei, auch weitere innerstadtische Erholungsflachen als
ruhige Gebiete auszuweisen, sofern sie von der Bevélkerung als ruhigim Vergleich zum Umfeld empfunden
werden (z.B. Griinanlagen, Friedhofe, Kleingartenanlagen).

GemdR der EU-Umgebungslarmrichtlinie hat die Festlegung ruhiger Gebiete im Larmaktionsplan eine
Vorsorgefunktion, d.h. dass einer Zunahme des Ldrms vorgebeugt werden muss. Werden ruhige Gebiete im
Zuge der Larmaktionsplanung ausgewiesen, mlssen ihre Belange nachfolgenden Planungen gemal dem
fachplanerischen Abwagungsgebot berlicksichtigt und deren Belange abgewogen werden. Ggf. kann
dadurch der Ermessensspielraum von Planungstragern eingeschrankt werden. Allerdings resultieren aus
der Festlegung keinerlei Verbote oder andere zwingende Vorgaben. Nach derzeitiger Rechtslage entfalten
ruhige Gebiete keine unmittelbare rechtliche Wirkung auf Dritte.

5.3.2 Auswahlkriterien

In der EU-Umgebungslérmrichtlinie ist offengehalten, ob auch bebaute Gebiete als ruhige Gebiete
ausgewiesen werden kdnnen. Im Ldrmaktionsplan der Stadt Rees werden nur unbebaute Gebiete in die
Betrachtungen einbezogen, da sich dies in der Praxis durchgesetzt hat. Bebaute Gebiete werden in der
Larmaktionsplanung als Emittenten oder zu schiitzende Bereiche bereits berlicksichtigt.



Geeignete Flachennutzungen sind ausgewiesene Natur- und Landschaftsschutzgebiete sowie geschiitzte
Landschaftsbestandteile, offentliche Grinflachen, Kleingarten und Friedhofe. Um dem Freizeit- und
Erholungsgedanken Rechnung zu tragen, kommen nur Flachen in Frage, die regelmdaRig fir die breite
Offentlichkeit zuganglich sind.

Entsprechend den LAI-Hinweisen wird als Larmindex die GroRe Loen verwendet, da ruhige Gebiete
Uberwiegend tagsUber zur Erholung genutzt werden. Die Beurteilung erfolgt anhand einer
Gesamtlarmbetrachtung aus den Larmquellen StralRe und Schiene, da es sich dabei um die malkgebenden
Larmquellen handelt. Larm aus den Quellen Industrie und sonstigem Schienenverkehr liegt ohnehin in den
bereits durch Strale und Schiene hoch belasteten Bereichen bzw. nicht im Einflussbereich von potenziellen
ruhigen Gebieten.

Als akustisches Auswahlkriterium wird entsprechend der Empfehlung der LAI-Hinweise ein Schwellenwert
von Loen < 50 dB(A) bzw. < 55 dB(A) im Randbereich gewahlt.

5.3.3 Ruhige Gebiete in Rees

Die Auswertungder Larmkarten (vgl. Abbildung 7 und Abbildung 8) zeigt, dass von Larm betroffene Bereiche
in Rees auf schmale Streifen im Verlauf einzelner Hauptverkehrsachsen begrenzt sind. Der
Flachennutzungsplan (vgl. Abbildung 3) zeigt auRerdem, dass Rees groRe Flachenanteile aufweist, die
landwirtschaftlich genutzt werden, sowie Wasserflichen und Naturschutzgebiete, insbesondere im
Zusammenhang mit dem Rhein, den Rheinauen und Alt-Armen. Diese Flachen sind im Bestand nicht
verlarmt und werden zu Erholungszwecken genutzt.

Eine zukuUnftige Verldarmung ist auferdem hoéchst unwahrscheinlich, weil diese Flachen durch
naturschutzfachliche Regelungen geschiitzt sind.

Aus diesem Grund sieht es die Stadt Rees als nicht erforderlich an, ruhige Gebiete explizit festzuschreiben.



6 MaRnahmenwirkungen und Kosten-Nutzen-Analyse

Umgebungslarm verursacht volkswirtschaftlich quantifizierbare und jahrlich anfallende Schéden, wie
Gesundheitskosten, Kosten aufgrund erhohter Belastigung und Immobilienwertverluste. Diese Kosten
werden in der Regel nicht vom Verursacher des Larms getragen und werden daher volkswirtschaftlich als
"externe Kosten" bezeichnet. Diese sind fir die planende Gemeinde zunachst nicht relevant fir den
Haushalt.

Andererseits entstehen im Rahmen der Larmaktionsplanung und der Umsetzung von daraus resultierenden
Mallnahmen fir die Gemeinden projektbezogene Kosten. Je nach Zustdndigkeitsbereich liegen die
Zustandigkeiten bei der Autobahn GmbH, Strallen NRW oder der planenden Gemeinde. Es kénnen fiir den
Haushalt relevante Kosten entstehen.

6.1 Projektbezogene Kosten-Nutzen-Rechnung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung und der Umsetzung von daraus resultierenden MaRnahmen fir die
Gemeinden entstehen projektbezogene Kosten. Je nach Zustandigkeitsbereich liegen die Zustandigkeiten
bei der Autobahn GmbH, Straken NRW oder der planenden Gemeinde. Es konnen fiir den Haushalt relevante
Kosten entstehen.

Flr die Ermittlung der Kosten gibt es zahlreiche Hinweise in der Studie zur KostenverhéltnismaRigkeit von
Schallschutzmalfnahmen des Bayrischen Landesamtes flir Umwelt. Als neues Werk, jedoch mit allgemeinen
Kostenansatzen, ist die ,Statistik des La&rmschutzes an Bundesfernstralen 2017-2018-2019" zu erwéhnen.
Die Beriicksichtigung individueller Rahmenbedingungen ist jedoch wichtig.

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht pauschaler Kostensatze fiir (ibliche Maknahmen.

Tabelle 18: Durchschnittliche Kosten fiir Larmminderungsmalnahmen

MaRnahmen Kosten
22€/m?
Larmschutzwall Wallhéhe 4m: 154€/m wirksame Abschirmfliche

Wallhéhe 6m: 220€/m wirksame Abschirmfliche
Wallhéhe 8m: 286€/m wirksame Abschirmfliche

Larmschutzwand 612€/m2

Offenporiger Asphalt 22€/m2

LOA 150€/m? fiir Vollausbau
Verkehrsschild 250€
Geschwindigkeitsdisplays 5.000€
Lichtsignalanlagen 3.500€

Die Projektkosten berechnen sich aus den vorgegebenen durchschnittlichen Kosten fur
Larmminderungsmallnahmen  sowie der Fliche und EinzelmaRnahmen der jeweiligen



Malnahmenbereiche. Es zeigt sich, dass die Projektkosten durch StraRenbaumaRnahmen eine groRe
Spannbreite bieten. Bei der Erneuerung von StraRendeckschichten werden durchschnittlich Kosten in Hohe
von 22€ pro Quadratmeter hervorgerufen. Wenn mit der Erneuerung der StraRendeckschicht ein Vollausbau
notwendig ist, werden Kosten in Hohe von 150€ pro Quadratmeter herbeigefiihrt. Die Kosten fiir die passive
MaRnahmen sind individuell zu berechnen.

Demnach wurden fiir die vorgeschlagenen MaRnahmen zwei Varianten der Projektkosten berechnet. Im
best-Case wird fur alle MaBnahmenbereiche ein Austausch der Deckschicht angenommen. Im worst-Case
wird flr alle MaRnahmenbereiche ein Vollausbau der StraRenabschnitt angenommen.

Die Tabelle 19 und Tabelle 20 zeigen die Berechnungen der beiden Varianten.

Die Projektkosten belaufen sich fir die vorgeschlagenen MalRnahmen im best-Case zu ca. 2.592.528¢. Die
Projektkosten belaufen sich fiir die vorgeschlagenen Malknahmen im worst-Case zu 17.651.600€.

Tabelle 19: Projektbezogene Kosten im best-case

MaRnahmenbereich MaRnahme Kosten Flache in m? Proleli<:k€osten
1 Larmmindernder Asphalt 22¢€/m2 38.205 840.510
1 Prifung auf Lirmsanierung - - -

1 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

1 Geschwindigkeit nachts 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

2 Larmmindernder Asphalt 22€/m? 43,555 958.210
2 Prifung auf Lirmsanierung - - -

2 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

2 Geschwindigkeit nachts 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

3 Larmmindernder Asphalt 22€/m2 22.750 500.500
3 Prifung auf Larmsanierung - - -

3 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

3 Geschwindigkeit nachts 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

4 Larmmindernder Asphalt 22¢/m2 6.600 145.200
4 Prifung auf Lirmsanierung - - -

4 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 3 Schilder 750

5 Larmmindernder Asphalt 22€/m2 2.750 60.500
5 Prifung auf Larmsanierung - - -

5 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

6 Larmmindernder Asphalt 22€/m2 2.920 64.240
6 Prifung auf Larmsanierung - - -

7 Larmmindernder Asphalt 22€/m? 869 19.118
7 Prifung auf Larmsanierung - - -




Tabelle 20: Projektbezogene Kosten worst-case

MaRnahmenbereich MaRnahme Kosten Flache in m2 Proleli(::osten
1 Larmmindernder Asphalt 150€/m? 38.205 5.730.750
1 Prifung auf Lirmsanierung - - -

1 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

1 Geschwindigkeit nachts 250¢€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

2 Larmmindernder Asphalt 150€/m? 43.555 6.533.250
2 Prifung auf Larmsanierung - - -

2 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

2 Geschwindigkeit nachts 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

3 Larmmindernder Asphalt 150€/m?2 22.750 3.412.500
3 Prifung auf Lirmsanierung - - -

3 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

3 Geschwindigkeit nachts 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

4 Larmmindernder Asphalt 150€/m? 6.600 990.000
4 Prifung auf Lirmsanierung - - -

4 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 3 Schilder 750

5 Larmmindernder Asphalt 150€/m? 2.750 412.500
5 Prifung auf Lirmsanierung - - -

5 Geschwindigkeit 250€/ Schild Ca. 2 Schilder 500

6 Larmmindernder Asphalt 150€/m?2 2.920 438.000
6 Prifung auf Larmsanierung - - -

7 Larmmindernder Asphalt 150€/m? 869 130.350
7 Prifung auf Lirmsanierung - - -

Neben den Kosten fiir Material und Erstellung missen auch Planungskosten berlicksichtigt werden. Falls
Anordnungen zur Reduzierung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten erlassen werden, missen nicht nur die
entsprechenden Schilder installiert werden, sondern es kdnnten auch Anpassungen an Ampelsteuerungen
in weiten Bereichen des Netzes erforderlich sein, um einen reibungslosen und sicheren Verkehr zu
gewadhrleisten. Dies betrifft insbesondere den o6ffentlichen Personennahverkehr, um planmaéRige
Anschlisse an andere Linien sicherzustellen.

Immobilienwertverluste kdnnten einbezogen werden. Einfamilienhduser verlieren moglicherweise um
1,5% pro dB Uber 50 dB(A) an Wert, was zusétzliche Steuereinnahmen oder -verluste bedeuten kénnte. Die
Durchfiihrbarkeit und der Nutzen fiir den Kostentrdger hangen jedoch stark von den ortlichen
Gegebenheiten ab, da der Immobilienwert nicht nur von der Ldrmbelastung abhéngt.

6.2 Volkswirtschaftliche Kosten-Nutzen-Rechnung

In einer volkswirtschaftlich orientierten Kosten-Nutzen-Rechnung werden die Larmschadenskosten als
externe Kosten monetarisiert und gegebenenfalls dem Verursacher in Rechnung gestellt. Hierfiir bietet sich
die 'Methodenkonvention zur Ermittlung von Umweltkosten' des Umweltbundesamtes [6] an, welche
versucht, die durch Larm verursachten Schadenskosten umfassend zu ermitteln. Neben den direkten Kosten

wie Gesundheitskosten und Produktionsausfillen werden auch immaterielle Kosten wie



Gesundheitsbeeintrachtigungen, Verlust an Lebensqualitdt und erlittenes Leid durch Erkrankung oder Tod
berlicksichtigt.

Es ist jedoch unwahrscheinlich, dass die Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen die externen Kosten in
vollem Umfang verringern wird, insbesondere in Bezug auf verfligbare Haushaltsmittel. Eine direkte
Gegenrechnung der realen Kosten fiir Lirmminderung ist auf kommunaler Ebene in der Regel nicht sinnvoll.

Dennoch koénnen Larmschadenskosten hilfreich sein, um die finanzbezogenen Informationen gemaR
Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu ermitteln, wie zum Beispiel das Kosten-Nutzen-Verhéltnis
der L&rmminderungsmaRnahmen.

Mithilfe des 24-Stunden-Pegels LDEN konnen die Larmschadenskosten pro Anwohner in verschiedenen
Pegelklassen fur verschiedene Arten von Verkehrslarm anhand folgender Tabelle ermittelt werden:

Larmschadenkosten € pro Anwohner/ Jahr
Loen [dB(A)] StraRenverkehr [€] Schienenverkehr [€] Flugverkehr [€]

50-55 63 23 88
55-60 116 54 176
60-65 196 108 295
65-70 306 185 444
70-75 456 293 622

>75 651 437 820

Die Gesamtschaden flr den StraRen-, Schienen- und Luftverkehr wurden anhand der vorgegebenen
Larmschadenskosten ermittelt.

Larmschadenkosten StraRenverkehrslirm - € pro Anwohner/ Jahr

Larmpegelklasse [dB(A)] | Larmschadenkosten pro EW [€] | Betroffene AnwohnerLoen | Gesamtschéden [€]
50-55 63 6.245 393.435
55-60 116 1.758 203.928
60-65 196 733 143.668
65-70 306 328 100.368
70-75 456 66 30.096
>75 651 25 16.275

Fir den StraRenverkehr ergeben sich Larmschaden in Hohe von 887.770 €. Dabei sind die Kosten der
Gesamtschaden in der Pegelklasse Loen 50-55 dB(A) am hochsten.

Larmschadenkosten Schienenverkehrslarm - € pro Anwohner/ Jahr

Larmpegelklasse [dB(A)] | Larmschadenkosten pro EW [€] | Betroffene AnwohnerLoen | Gesamtschaden [€]

50-55 23 Keine verfligbare Information 0




55-60 54 948 51.192
60-65 108 524 56.592
65-70 185 369 68.265
70-75 293 97 28.421
>75 437 1 437

Fir den Schienenverkehr entstehen Larmschaden in Hohe von 204.907€. Dabei sind die Kosten der
Gesamtschéden in der Pegelklasse Loen 65-70 dB(A) am hochsten.

Larmschadenkosten Flugverkehrslirm - € pro Anwohner/ Jahr

Larmpegelklasse [dB(A)] | Larmschadenkosten pro EW [€] | Betroffene AnwohnerLoen | Gesamtschaden [€]
50-55 88 0 0
55-60 176 0 0
60-65 295 0 0
65-70 444 0 0
70-75 622 0 0
>75 820 0 0

Uber dem Stadtgebiet von Rees findet kein schalltechnisch relevanter Flugverkehr statt. Daher entstehen
fir den Flugverkehr k keine Kosten fur Larmschaden.

Larmschadenkosten Zusammenfassung - € pro Anwohner/ Jahr

Loen [dB(A)] StraBenverkehr [€] Schienenverkehr [€] Flugverkehr [€] Gesamtschaden [€]
50-55 393.435 0 0 393.435
55-60 203.928 51.192 0 255.120
60-65 143.668 56.592 0 200.260
65-70 100.368 68.265 0 168.633
70-75 30.096 28.421 0 58.517
>75 16.275 437 0 16.712

In Summe ergeben sich volkswirtschaftliche Kosten pro Jahr in Hohe von 1.092.677¢.

6.3 MaRnahmen-Wirkungs-Analysen

Fir die Larmaktionsplanung konnen Variantenrechnungen durchgefihrt werden, um wirksame
Malnahmen zu entwickeln. Dabei werden abgestufte MaRnahmen in einer bestehenden Situation
modelliert und auf ihre Auswirkungen hin untersucht. Die zustdndigen Stellen bendétigen fir die
Larmaktionsplanung das entsprechende akustische Modell im QSI-Format fir jeden Quellentyp im
betroffenen Bereich.
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Anlage 7

Erste Blrgerbeteiligung

Datum

Stellungnahme

27.10.2023
17:36

Larm durch verarbeitenden Betrieb. Leicht einzudammen, aber seit Jahren keine Antwort vom Kreis
Kleve. Lauter als eine Kreisstrale.

27.10.2023
23:11

StraRe innerorts; als Motorrad Rennstrecke beliebt und bekannt.
Leider auch als LKW Abkiirzung stark genutzt, trotz beidseitiger Bebauung,

28.10.2023
10:30

Lindenstrale in Rees-Haldern, Umgehungsstrale zur gesperrten Halderner Strale, die entlédngs der
zurzeit im Bau befindlichen Bahnstrecke flhrt.

dadurch vermehrtes Verkehrsaufkommen von LKWs, Bussen, Trecker, PKWs, die teilweise schneller
als die erlaubten 30 Std./km fahren.

Hilfreich wéren: nochmals in der LindenstraRe 30er Verkehrsschild, Blumenkésten rechts und links wie
am Steinofenweg in Rees-Millingen, erhéhte Strale wie an Schulen, Kindergérten, Spielplatzen.

30.10.2023
12:14

Aufgrund der stetig ansteigenden Larmbelastung durch Autos, LKW, Motorréadern und
landwirtschaftlichen Fahrzeugen sowie der Tatsache, dass genau an unserem Wohnhaus 2 sehr stark
frequentierte Bushaltestellen angrenzen, bitte ich um Priifung, ob die Geschwindigkeitsbegrenzung
von aktuell 70 Km/h auf 50 Km/h reduziert werden kann. Als Anwohner erlebe ich es immer wieder,
dass Unfélle bzw. "Beinahunfélle" auftreten. Kinder die sich nicht trauen morgens beim Berufsverkehr
Uber die Stralke zu gehen. Eine entsprechende Geschwindigkeitsanpassung wére daher sehr
wiinschenswert.

30.10.2023
12:29

Aufgrund der viel befahrenen Wertherbrucher Strale tritt eine hohes Larmvorkommen auf!!
Eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h wére eine Erleichterung!!
Was auch den Weg zur Bushaltestelle fir die Grundschler deutlich sicherer machen wiirde.

30.10.2023
14:26

Die L459 ist viel zu laut durch viel zu schnell fahrende Fahrzeuge/Motorrader und auch durch die
Landwirtschaft.

Geschwindigkeitsbeschrénkung verbunden mit regelmaRigen Kontrollen wiirde ein erster Schritt zur
Verbesserung sein.

Hinzu kommt die Gefahr fiir die Schulkinder an der Bushaltestelle - aber das ist nicht das Thema dieser
Beteiligung.

30.10.2023
20:30

Auf Grund der stetig ansteigenden Larmbeléstigung durch PKw's, Motorréader, Bussen,
landwirtschaftlichen Maschinen auf der L459, bitte ich um eine Priifung, ob es moglich ist, eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h vorzunehmen. Die StraRe ist viel befahren und
hier wird durchaus sehr oft schneller gefahren als 70 km/h. Meine beiden Kinder, und einige andere,
fahren auf dem Radweg selber mit dem Rad und ich stelle jeden Tag fest, dass viele schneller und sehr
ricksichtslos hier fahren. Zu dem sind hier an beiden Seiten Bushaltestellen an denen auch
Grundschuler ein- und aussteigen.

Hinzu kommt, dass in den friihen Morgenstunden, aber auch am Abend, teils in der Nacht, die
Larmbelastigung extrem laut ist.

15.11.2023
16:08

So viele schnelle laute Trecker zu Erntezeiten bis in die Nacht.
Das stort sehr.




Datum

Stellungnahme

16.11.2023
11:26

Besonders nachts sind die dréhneneden Schiffsmotoren ziemlich stérend und bis ins Reeser
Industriegebiet nordlich der Innenstadt zu héren. Auch auf dem Wasser ist dringend eine
Mobilitdtswende notig! In Rees kdnnte man mit den "Reeser" Schiffen (auch wenn sie vermutlich nicht
der Stadt gehéren) beginnen, d.h. die Féhren und die "Stadt Rees".

16.11.2023
11:30

Wer den Vormittag am Wahrsmannshof verbringt, am Reeser Meer spazieren geht oder den
Sonnenaufgang im Permakulturgarten zwischen Sonnenblumen genieRen mochte, hat dank der
larmenden Laufbander und Kiesbagger von Holemanns wenig davon.

16.11.2023
11:35

Vom Thema Larmverschmutzung ist es zum Thema Lichtverschmutzung nicht weit. Ebenfalls
besonders nachts sehr stérend und ein Stressfaktor, extrem schadlich fir Tiere, Pflanzen und
besonders Insekten und, nebenbei, Energieverschwendung. Im Industriegebiet an der Albert-Einstein-
und Marie-Curie-Strale fallt mir das besonders auf. Klant und Oldenburg, Te Kloeze Bruyl sowie die
Keramikscheine besitzen AuRenstrahler, die bestenfalls den Hasen das Feld beleuchten, aber nicht im
Geringsten Werbeschilder sichtbar machen. Wenn eine*r der Verantwortlichen oder Bekannten dieser
Firmen das hier liest: Bitte machen Sie nachts lhre Lampen aus!

16.11.2023
11:38

Eine Bitte an alle Reeserinnen und Reeser: Wer weniger Auto fahrt, verringert den Larmpegel in und
um Rees!

Auch Ziige sind laut, aber ob ein Zug oder 100 Autos fahren macht einen Unterschied! Und Fahrrader
sind sowieso leise :-)

16.11.2023
11:42

Der Samstagmorgen auf der DellstraRe: Laut, hektisch, eng und geféhrlich. SpielstraRe,
FuRgangerzone, Shared space, Parkplédtze durch Fahrradstellplatze ersetzen, Einkaufstrolleys zum
Leihen an den groRen Parkplatzen auRerhalb (Westring, Aldi, Deich) - Mdglichkeiten gibt es viele um
die Reeser Innenstadt Samstags attraktiver, freundlicher, klimafreundlicher, ruhiger und leiser zu
machen.

16.11.2023
19:59

Oft nur schwer ertragbarer Strakenlarm durch Raserei und auch bei den erlaubten 70 Km/h.

Der Garten kann nicht genutzt werden.

StraBenldrm im Haus auch bei geschlossenen Fenstern (Schallschutzfenster und Fassadenddmmung
sind bereits installiert)

Sehr aufféllig Motorradfahrer und Agrarmaschinen.

Auch zur Seite der Empeler Str. ist starke Lambelastung im Ampelbereich. Die Hochstgeschwindigkeit
von 50 Km/h werden auch hier vermutlich sehr oft tiberschritten.

Sehr schlechte Ampelschaltung an der Kreuzung Empeler Str./L7.

Vorschlag zur Ldsung: Baulicher Lirmschutz im bereich der L7, Reduzierung der Geschwindigkeiten
(L7 auf 50 Km/h und Empeler Str. 30 Km/h -> wie kiirzlich auf dem Melatenweg und in Bienen
umgesetzt)

18.11.2023
19:49

Die eine zugenommene Bebauung ist die L7 in Rees zu einer wahren Ortsdurchfahrt geworden. Die
zuldssige Geschwindigkeit von 70km/h daher (iberhaupt nicht mehr zeitgemaR. Vorallem LKW,
landwirtschaftlicher Verkehr, Motorradfahrer verursachen extremen Larm, der auch im Haus
tiberdurchschnittlich hoch ist. Im Kreuzungsbereich L7/Empeler StraRe kommt es durch starkes
Beschleunigen auf 70km/h+ immer zu extremem L&rm sowie Gefahren fiir FuBgénger und Radfahrer.
SchlieBlich wird die L7 in nicht unerheblichem Umfang im Rahmen des Schulweges von zahlreichen
Kindern und Jugendlichen gekreuzt.

Eine Reduzierung der Hchstgeschwindigkeit auf 50km/h verringert Lirm und Gefahren.
Geschwindigkeitskontrollen sollten unnétigen Ampelschnellstartern und Noch-bei-Gelb-
Riberhuschern zur Vernunft helfen!!!




Datum Stellungnahme

18.11.2023 Durch den anfahrenden Verkehr an der Ampelkreuzung, insbesondere durch Motorréder in den

20:26 Sommermonaten, entsteht ein sehr hoher Larmpegel. Hier werden gerne die Motoren hochgedreht.
Aber auch alle anderen anfahrenden Fahrzeuge erzeugen einen recht hohen Larmpegel. Insbesondere
beschleunigen viele Fahrzeuge auf der Empeler Stralle beim iberqueren der L7 kurz vor der Ampel
enorm, um die kurzen Griinphasen auszunutzen.
Abhilfe wiirde hier evtl. eine Kreisverkehr-Losung herbeizufiihren.
Hier flieRt der Verkehr permanenter und nicht in Intervallen.

19.11.2023 Die Strale verlauft durch ein Landschaftsschutzgebiet und wird gerne als Durchgangsstr. befahren.

20:06 Dies halt viele Autofahrer aber nicht davon ab, die Stralke mit hoher Geschwindigkeit zu durchfahren.

Es sind 100 km/h erlaubt. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h wiirde fiir mehr Sicherheit
und Wohlbefinden beitragen und Hinsichtlich der touristischen Attraktivitat der Stadt Rees, als ein
weiteres Zeichen einer fahrfreundlichen Stadt gelten.

Zweite Biirgerbeteiligung

Keine Meldungen.




